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A ATTENZIONE

norme di sicurezza.

Il GROUNDSMASTER 325-D 5-D @& stato collaudato ed attestato dalla TORO in conformita alle norme
B71.4 1984 dell’American National Standards Institute. L’eliminazione dei rischi e la prevenzione degli
infortuni dipendono non solo dal design e dalla struttura della macchina, ma anche dall’attenzione,
competenza ed adeguato addestramento del personale addetto all'impiego, trasporto, manutenzione e
rimessaggio della macchina. Impiego o manutenzione inadeguati possono causare lesioni o incidenti
mortali. Al fine di ridurre il pericolo di lesioni e incidenti mortali, si prega di attenersi alle seguenti

LA SICUREZZA

A ATTENZIONE

| gas di scappamento del motore contengono
ossido di carbonio, che & un gas inodore
estremamente tossico. In California I'ossido
di carbonio @ fra Ialtro ritenuto responsabile
di difetti di nascita. Non lasciare il motore
acceso all’interno o in ambienti chiusi.

PRIMA DELL’USO

1. Leggere attentamente questo libretto d'istruzioni
prima di utilizzare la macchina.

Familiarizzare con tutti i comandi ed imparare a
fermarsi all'istante. Per ricevere una seconda copia
gratuita del libretto d'istruzioni rivolgersi a:

The Toro Company

8111 Lyndale Avenue South
Minneapolis, Minnesota 55420
USA

citando il numero del modello ed il numero di
matricola della macchina.

2. Non permettere a bambini o ragazzi di usare la
macchina, e non lasciare che persone inesperte la
utilizzino. '

3. Non usare mai la macchina dopo aver preso
stupefacenti o farmaci, 0 dopo aver consumato
bevande alcoliche.

4. Rimuovere oggetti e corpi estranei che possano
essere raccolti e proiettati dalle lame di taglio, da
accessori che girano ad alta velocita o da altri
attrezzi. Allontanare tutti gli astanti dalla zona di
lavoro.

5. Non rimuovere schermi o dispositivi di sicurezza.
Prima di iniziare i lavori, riparare o sostituire eventuali
schermi o dispositivi di sicurezza che non
funzionassero correttamente, e gli adesivi illeggibili.
Serrare a fondo dadi, bulloni e viti allentati, affinché la
macchina possa essere usata con sicurezza.

6. Non indossare indumenti svolazzanti che
possano impigliarsi nelle parti mobili; indossare
sempre pantaloni lunghi e scarpe pesanti. Si
consiglia di usare occhiali di protezione, scarpe di
sicurezza e casco, prescritti da alcuni decreti e norme
assicurative.

7. Verificare che i microinterruttori di sicurezza siano
messi a punto in modo che il motore si awvii solo
quando il pedale di comando della trazione &
rilasciato (in folle) e la leva della presa di forza & in
posizione OFF.

8. Fare il pieno di gasolio prima di avviare il motore,
evitando di versare il carburante. Il gasolio &
infammabile e deve essere maneggiato con
prudenza.

A. Utilizzare una tanica approvata.

B. Non togliere il tappo dal serbatoio del
carburante a motore caldo o acceso.

C. Non fumare quando si maneggia la benzina.

D. Riempire il serbatoio all’aperto, colmandolo
non oltre 25mm dalla base del bocchettone
di riempimento.

E. Asciugare il gasolio versato.

DURANTE L'UTILIZZO

9. Sedersi al posto di guida prima di avviare il
motore e di utilizzare la macchina.



LA SICUREZZA

10. Prima di avviare il motore:
A. Innestare il freno di stazionamento.

B. Verificare che il pedale di comando della
trazione sia in folle e che la presa di forza sia
in posizione OFF (disinnestata).

C. Awviato il motore, rilasciare il freno di
stazionamento senza posare il piede sul
pedale di comando della trazione: la
macchina non deve muoversi. Se dovesse
muoversi, il meccanismo di ritorno in folle
non écorrettamente regolato. Spegnere
quindi il motore e mettere a punto fin quando
la macchina non si muove se si rilascia il
pedale di comando della trazione.

11. Non lasciare il motore acceso in zone ristrette
prive di adeguata ventilazione. | gas di scappamento
sono pericolosi e possono essere mortali.

12. La macchina e in grado di trasportare una sola
persona: non dare mai passaggi.

13. L'uso della macchina richiede attenzione. Per
evitare di perdere il controllo:

A. Usarla solo di giorno o con ottima luce
artificiale.

B. Guidare lentamente.

Fare attenzione a buche e ad altri pericoli
nascosti.

D. Prima difare marcia indietro, guardare
indietro.

E. Non guidare nelle vicinanze di trappole di
sabbia, fosse, corsi d’acqua o di altri pericoli.

F. Rallentare prima di effettuare curve strette o
di girare su pendii.

G. Evitare frenate ed avviamenti bruschi.

14. Fare attenzione nell’attraversare i pendii quando
la macchina éprowvista di attrezzo. Non awviare o
frenare bruscamente in salita o in discesa.

15. |l deflettore dell’erba deve essere sempre
montato nella posizione inferiore, sull’'unita falciante a
scarico laterale, correttamente fissato sulle ali Triflex.
Se lo scarico dell’unita falciante dovesse intasarsi,
disinnestare la presa di forza e spegnere il motore
prima di stasarlo.

16. L'operatore deve essere specializzato ed
addestrato nella guida su pendii. La mancata
prudenza in salita o in discesa puo fare perdere |l
controllo, con pericolo di infortuni o incidenti mortali.

17. Non montare ['unita falciante od altri attrezzi
mentre Jame o altre parti girano.

18. Se le lame di taglio od altri componenti
dell’attrezzo colpissero un oggetto solido, oppure se
la macchina vibrasse in modo anormale, disinnestare
la presa di forza, spostare la ieva del gas su SLOW,
innestare il freno di stazionamento e spegnere il
motore. Togliere la chiave di accensione per
impedire che il motore si awvii accidentalmente.
Verificare che unita falciante, atirezzo e trattorino non
siano danneggiati, e che non vi siano pezzi difettosi.
Riattare prima di riavviare il motore e di azionare
I'attrezzo o I'unita falciante. Accertare il buono stato
delle lame di taglio, e controllare che la coppia dei
bulloni delle lame sia conforme alla relativa specifica
(vedi Manuale dell’'operatore del sistema di taglio).

19. Se il motore dovesse “piantarsi”, o se la
macchina avesse difficolta nel fare marcia avanti in
salita, non girare. Siraccomanda di fare sempre
marcia indietro, lentamente, scendendo direttamente
lungo il pendio.

20. |l deflettore dell’erba deve essere sempre
montato nella posizione inferiore, sull’'unita falciante a
scarico laterale. Questo accessorio édisegnato per
forzare oggetti nel terreno, dove la loro energia viene
rapidamente dispersa nelle zone erbose. Tuttavia, si
raccomanda di non correre il rischio di infortunil!
Se una persona o un animale dovessero venturarsi
inaspettatamente nella zona di lavoro o nelle
vicinanze, SMETTERE DI TOSARE. La disattenzione
sul lavoro, abbinata a irregolarita del terreno, a
rimbalzi o protezioni erroneamente montate,
potrebbe causare lesioni dovute ad oggetti lanciati
dal tosaerba. Non riprendere il lavoro se non quando
la zona sara di nuovo libera.

Rl &

21. Non toccare moiore, marmitia o radiaiore menire
il motore & in moto o se é stato spento da poco.
Queste zone possono essere abbastanza calde da
causare ustioni.

22. Prima di lasciare la macchina incustodita,
abbassare a terra 'unita falciante o altri attrezzi
montati, e togliere la chiave di accensione.

23. Prima di lasciare il posto di guida:

A. Mettere in folle il pedale di comando della
trazione, e togliere il piede dal pedale.

B. Innestare ii freno di stazionamento e
disinnestare la presa di forza.

C. Spegnere il motore e togliere la chiave di
accensione. Prima di lasciare il posto di
guida, attendere che tutti i componenti
abbiano cessato di girare.



LA SICUREZZA

MANUTENZIONE

24. Prima di revisionare la macchina, di ripararla o
del rimessaggio, togliere la chiave di accensione per
impedire che il motore si awii accidentaimente.

25. Per le riparazioni pil complesse o se si richiede
assistenza, rivolgersi ad un concessionario TORO
autorizzato.

26. Ridurre il pericolo di incendio mantenendo il
motore pulito, esente da grasso superfluo, erba,
foglie e depositi di terriccio.

27. Tenere bene awvitati dadi, bulloni e viti per
garantire che la macchina sia in ottime condizioni
operative. Verificare di frequente tutti i bulloni e i dadi
di fissaggio dell’'unita falciante, accertando che siano
serrati in conformita alla specifica (vedi Manuale
dell’operatore del sistema di taglio).

28. IL RIVESTIMENTO DI AMIANTO PER | FRENI
CONTIENE FIBRE DI AMIANTO. L'INALAZIONE DI
POLVERE DI AMIANTO PUO’ ESSERE NOCIVA ALLA
SALUTE E CAUSARE GRAVI DANNI ALL’APPARATO
RESPIRATORIO E AD ALTRI ORGANI. Per la tutela
della salute:

A. Evitare di produrre polvere.

B. Non togliere il tamburo del freno senza gli
attrezzi adatti.

C. Non lavorare sul rivestimento per freni senza
indossare gli indumenti di protezione adatti.

D. Non sostituire il rivestimento per freni senza
indossare gli indumenti di protezione adatti.

E. Non carteggiare, affilare, scalpellare, limare,
martellare o modificare in alcun modo il
rivestimento per freni senza indossare gli
indumenti di protezione adatti.

29. Prima di immettere la pressione nell’impianto,
verificare che tutti i raccordi idraulici siano serrati, e
che manichette idrauliche e tubi siano tutti in buono
stato.

30. Tenere mani e corpo lontani da fuoriuscite filiformi
o da ugelli che potrebbero perdere olio idraulico a
causa dell’alta pressione. Usare carta o cartone per
cercare eventuali perdite. L'olio idraulico che
fuoriesce sotto pressione e in grado di penetrare la
pelle e causare gravi lesioni. Se dell’olio dovesse
penetrare la pelle, sara necessario farlo asportare
chirurgicamente nell’arco di poche ore da un medico
che abbia dimestichezza con questo tipo di lesione,
diversamente potrebbe causare cancrena.

31. Prima di disinserire o di effettuare la
manutenzione dell'impianto idraulico, scaricare tutta
la pressione dall'impianto fermando il motore ed
abbassando l'attrezzo a terra.

32. Se il motore deve rimanere in moto per effettuare
regolazioni o per la manutenzione, tenersi a distanza
dall’albero della presa di moto, dalle lame e da altre
parti mobili.

33. Non fare funzionare il motore a velocita eccessiva
variando la registrazione del regolatore. Il regime
massimo a vuoto & di 3200 giri +50. Al fine di
garantire sicurezza e precisione, fare controllare il
regime massimo, con un tachimetro, da un
concessionario TORO autorizzato.

34. Spegnere il motore prima di controllare il livello
dell’olio nella coppa, o di rabboccare.

35. In sede di fabbricazione la macchina é risultata
conforme alle norme di sicurezza in vigore per
tosaerba con coduttore seduto. Per garantire
prestazioni ottimali e la continua sicurezza della
macchina, utilizzare parti di ricambio ed accessori
originali TORO. Ricambi ed accessori di altra marca
potrebbero non essere conformi alle norme di
sicurezza, e rendere invalida la garanzia.
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DATI TECNICI

MOTORE

Diesel Mitsubishi mod. K3D, 3 cilindri, 4 tempi, con
valvola in testa e raffreddamento ad acqua. 24,99 HP
(18,6 kW) a 3.600 giri. Alesaggio 73 mm, corsa 78
mm, cilindrata 979 c.c. Rapporto di compressione
23:1. Capacita coppa dell’olio I. 3,5 con filtro; filtro di
massima portata, sostituibile, modello avvitabile. Il
regolatore centrifugo meccanico limita il regime
massimo a vuoto a 3.200 giri + 50; minimo 1.500 giri
=+ 50. Ciascun cilindro é corredato di candela ad
incandescenza per agevolare I'avviamento.

FILTRO DELL’ARIA

Per servizio pesante, montato a distanza.

MARMITTA

Volume pari a sei volte circa la cilindrata del motore,
per ottimizzare il silenziatore. Nella marmitta e
incorporato un dispositivo di arresto per il
parcheggio.

RAFFREDDAMENTO

Radiatore a tubo ed alette, con radiatore dell’olio
idraulico posto nel serbatoio inferiore. Capacita
dell’impianto di raffreddamento: . 5,7 di miscela
anticongelante permanente 50% glicole etilenico e
50% acqua. |l radiatore € prowvisto di tappo a
pressione da 103 kPa, ed il motore ha un termostato
a76,5°C.

CIRCUITO ELETTRICO

Batteria a 12V con prestazioni di avviamento a freddo
di 550A a 18°C, massa negativa 12V, alternatore a
35A con regolatore per ricaricare la batteria.
L'elettrovalvola sulla pompa di iniezione agisce su un
dispositivo di arresto per chiudere il flusso di
carburante, spegnendo il motore. L'interruttore
automatico a 40A per il ripristino manuale protegge il
circuito elettrico.

SISTEMA Di ALIMENTAZIONE

Il serbatoio del carburante ha una capacita di |. 32 di
gasolio per veicoli No. 1 o0 2, per pompa del
carburante elettrica (a transistor) SAE J313c 12V con
filtro sostituibile montata sul telaio. Il filiro del
carburante/separatore d’acqua, con cartuccia
sostituibile, @montato anch’esso sul telaio.

ASSALE ANTERIORE

L’assale per servizio pesante Dana GT 20 ha una
riduzione di 20,9:1. L’assale & provvisto di
differenziale per autoveicoli, pignone conico e
ingranaggio a corona, con ingranaggio cilindrico di
riduzione dalla trasmissione. Tutti i componenti
dell’'assale sono montati in cuscinetti a rulli conici.

PONTE POSTERIORE

La frizione meccanica si innesta nell’albero motore
posteriore.

TRASMISSIONE

Trasmissione idrostatica in linea Sundstrand montata
direttamente sull’assale anteriore ed azionata da
giunti elastici di trasmissione. Pressione di esercizio
per trazione su 2 ruote: 3.400 _ 20.600 kPa oppure
3.400 _ 36.000 kPa per trazione su 4 ruote. La valvola
di sicurezza dell’attrezzo e regolata tra 4.826 e 6.205
kPa. Portata 15 cm3/giro; la trasmissione &
comandata a pedale.

L'assale anteriore & il serbatoio dell’olio idraulico, per
. 4,7 di olio motore SAE 10W-40 SF/CC o CD. |l
filtro dell’olio idraulico, da 25 micron, éavvitabile e
sostituibile. Per richiedere i filtri di ricambio, citare il
no. cat. Toro 67—-8110.

VELOCITA

Infinitamente variabile da 0 a 15 km/h, marcia avanti e
retromarcia. Modelli con trazione su 4 ruote: La
trazione su 4 ruote non agisce in retromarcia con
I'albero motore standard.

PNEUMATICI POSTERIORI

Modelli con trazione su 4 ruote: | due pneumatici
posteriori sono a 4 teli, 18 x 6,50—8 con battistrada
ultra aderente, su ruote a balconata smontabili.

Modelii con trazione su 2 ruote: | due pneumatici
posteriori sono a 4 teli, 16 x 6,50—8 con battistrada
ultra aderente, su ruote a balconata smontabili.

PNEUMATICI ANTERIORI, TUTTI |

MANELL]

IV Y b’ bn b

| due pneumatici anteriori sono a 4 teli, 23 x 8,50-12
con battistrada ultra aderente, su ruote a balconata
smontabili. Pressione raccomandata per i pneumatici
anteriori e posteriori: 83 kPa.

FRENI

| freni sono comandati da 3 pedali: due per il
servosterzo, distintamente azionati dal piede sinistro;
il terzo agisce su entrambi i freni, ed & azionato da
qualsiasi piede. Il terzo pedale & prowvisto di
dispositivo di fermo per il freno di stazionamento. |
pedali sono collegati ai freni mediante cavo con
conduttori a treccia e tubo protettivo,



DATI TECNICI

STERZO

Il volante da 38 cm & montato sulla valvola di sterzo,
costituita dalla valvola di regolazione e dalla sezione
dosatrice, che regola la pressione e misura la portata
al cilindro dello sterzo. |l raggio minimo di sterzo & di
46 cm dal centro della sterzata al lato pil vicino della
ruota motrice; tuttavia, quando si utilizzano i freni
individuali, il raggio di sterzo & zero. |l volante e
regolabile in avanti e indietro per il confort
dell’'operatore.

TELAIO

Il telaio, realizzato in acciaio formato, & saldato e
rinforzato con tubi quadri e rettangolari.

MICROINTERRUTTORI

Microinterruttore della presa di forza — Arresta il
motore quando la presa di forza e innestata ma
I'operatore non & seduto al posto di guida.

Microinterruttore della trazione — Arresta il motore
quando il pedale della trazione € innestato ma
I'operatore non & seduto al posto di guida.

Microinterruttore del sedile — Arresta il motore se
I'operatore scende senza disinnestare la presa di
forza e/o il pedale di comando della trazione. I
motore non si avvia quando la presa di forza o il
pedale di comando della trazione sono innestati.

QUADRO E COMANDI

Amperometro, contaore, indicatore di livello del
carburante, interruttore dell’accensione, indicatore
della temperatura del liquido refrigerante per
impedire il surriscaldamento, spia della pressione
dell’olio, leva e indicatore della candela ad
incandescenza, e leva del gas sono tutti sul quadro
portastrumenti. La leva della presa di forza, ad
azione manuale, & posta a destra del sedile. Il pedale
di comando della trasmissione si trova a destra del
piantone di guida.

COMANDO DELLA PRESA DI FORZA

L’albero della presa di forza & azionato da una
cinghia trapezoidale tendi—allenta a doppia "A’, con
coppia diretta dall’albero motore. L’albero viene
innestato facendone ruotare il supporto per mezzo di
una leva a mano, a molla precaricata, over—center.
Velocita della presa di forza: 1.810 giri al regime di
3.200 giri. Collegamento all’attrezzo mediante giunto
cardanico con cuscinetto a rullini e giunto scorrevole,
di alta qualita.

DIMENSIONI E PESI (APPROSS.):

Modello con trazione su 2 ruote:

Trattorino Lunghezza: 28m
con Larghezza: 2,17 m
Unita falciante Altezza: 1,27 m
Peso in ordine
di marcia: 748 Kg
Modello con trazione su 4 ruote:
Trattorino Lunghezza: 28m
con Larghezza: 2,17 m
Unita falciante Altezza: 1,99 m al bordo
superiore del
sistema di
protezione
antiribaltamento;
1,27 m al bordo
superiore del
volante
Peso in ordine
di marcia: 748 Kg

ACCESSORI OPTIONAL
Kit tritafoglie, Mod. No. 30733 (per il Mod. 30722)

Sedile standard, Mod. No. 30770

Kit sedile Deluxe, Mod. No. 30772 con Kit adattatore
per sedile Mod. No. 30791

Unita falciante, Mod. No. 30722 (scarico a sinistra)
Unita falciante, Mod. No. 30710 (scarico a tergo)

Unita falciante, Mod. No. 30715 (apparato falciante
Triflex 2,2 m)

Catene per pneumatici, No. Cat. 11—-0390
Spazzaneve a V — 1,2 m Mod. No. 30750

Spazzaneve a V — Kit di montaggio Mod. No. 30757
(catene comprese)

Pesi per ruote motrici, No. Cat. 11—0440
Pesi posteriori (2 per kit), No. Cat. 24—-5780
Pneumatici e ruote 23 x 10,5 x 12, Cat. No. 62—7020

Lama a pala alta, No. Cat. 23—2410 (solo per
apparato falciante 1,83 m)

Kit albero motore a presa diretta ponte posteriore,
No. Cat. 72—-3740
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U™ VERIFICARE L’OLIO NELLA COPPA

Il motore viene spedito dalla fabbrica con |. 3,5 di olio
nella coppa, tuttavia il livello dell’olio deve essere
verificato prima e dopo il primo avviamento.

1. Parcheggiare la macchina su terreno piano.

2. Disinnestare il dispositivo di fermo ed aprire il
cofano.

3. Rimuovere I'asta di misurazione del livello ed
asciugarla con un panno pulito (Fig. 1). Spingere
i'asta nel tubo, verificando che sia inserita a fondo,
quindi estrarla e controllare il livello dell’olio. Se il
livello & basso, togliere il tappo di riempimento (Fig.
2) e rabboccare fino a portario alla tacca superiore
sull’asta (Fig. 1). NON RIEMPIRE TROPPO.

Fig. 1

Asta di misurazione
Tubo dell’asta

AMantarnars Palln tra la tamshs
TR IAST IS W 1 AT M I el I

. Filtro dell’olio motore

AN~

Fig. 2

1. Foro di rlempimento dell’olio

4. |l motore usa ogni tipo di olio detergente di prima
qualita con “service classification” SF/CC o CD API
(American Petroleum Institute). Si raccomanda un
olio con viscosita tipo SAE 10W-30.

IMPORTANTE: Verificare il livello dell’olio ogni 5
ore di esercizio, oppure ogni giorno. Cambiare
I'olio dopo ogni 50 ore di esercizio, ed il filtro
dell’olio dopo le prime 50 ore, dopodiché ogni 100
ore. In ambienti assai polverosi o con molte
impurita cambiare olio e filtro piu sovente.

5. Reinserire I'asta di misurazione nel tubo.

H FARE IL PIENO DI GASOLIO

Il motore utilizza gasolio per veicoli No.1 —D 0 2-D,
con un minimo di 40 ottani.

Nota: A quote elevate ed a basse temperature
atmosferiche potrebbe essere necessario un gasolio
con un maggiore quantitativo di ottani.

Utilizzare gasolio No. 2—D a temperature oltre -7°, e
No. 1—D sotto —7°C. A temperature inferiori il gasolio
No. 1-D ha un punto di infiammabilita e di
scorrimento inferiore, agevolando I'avviamento e
minimizzando la possibilita di separazione chimica
del carburante a causa della bassa temperatura
(aspetto simile alla cera, con possibile intasamento
dei filtri).

Apiu di —7°C il gasolio No. 2—D contribuisce a
prolungare la durata dei componenti della pompa.
Non usare olio combustibile per riscaldamento, che
normalmente contiene distillati crackizzati pesanti,
non adatti a motori Diesel.

Conservare il carburante fuori degli edifici, in
posizione conveniente. Alzando leggermente il
serbatoio si consente alle sostanze contaminanti di
depositarsi nella parte inferiore, lontano dallo sbocco.
Non svuotare mai il serbatoio a meno di 10 cm. dal
fondo, per evitare I'aspirazione di acqua o altre
sostanze contaminanti depositate sul fondo. Si
consiglia di filtrare il residuo in fondo attraverso una
pelle di camoscio, o di smaltirlo periodicamente per
impedire I'eccessivo deposito di sostanze
contaminanti.

Tenere tutti i contenitori di carburante puliti ed esenti
da terriccio, acqua, scorie ed altre sostanze
contaminanti. Moiti probiemi del motore sono causati
da sostanze contaminanti nel carburante.

Conservare il carburante solo in taniche di metallo,
NON in taniche zincate; la risultante reazione chimica
intaserebbe i filtri e causerebbe probabilmente danni
al sistema di alimentazione.
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Se possibile, riempire il serbatoio del carburante del
Groundsmaster 325—D alla fine della giornata
lavorativa. Siimpedira in tal modo I'accumulazione di
condensa all'interno del serbatoio, che
danneggerebbe il motore. |l motore deve essere
completamente freddo prima di fare il pieno.

1. Inclinare il sedile in avanti e sorreggerlo con I'asta
di supporto perché non cada (Fig. 3). Pulire attorno
al tappo del serbatoio del carburante con un panno
pulito.

2. Togliere il tappo dal serbatoio del carburante
(Fig. 3) e riempire (l. 30) di gasolio, non oltre 25 mm
dall'imbocco. Fatto il pieno, riavvitare il tappo con
sicurezza.

1. Asta di supporto
2. Tappo del serbatolo del carburante

A PERICOLO

Il gasolio é altamente inflammabile,
pertanto deve essere maneggiato e
conservato con prudenza.

Non riempire il serbatoio del carburante
con il motore acceso, a motore caldo,
oppure se la macchina si trova in un
ambiente chiuso.

Le esalazioni accumulate possono
incendiarsi a causa di una scintilla o di una
fiamma anche a parecchi metri di distanza.

Impedire eventuali esplosioni: NON
FUMARE quando si riempie il serbatoio del
carburante.

Riempire sempre il serbatoio all'aperto e,
prima di avviare il motore, asciugare con
un panno il gasolio versato.

Usare un imbuto o un tubo di versamento
per impedire di spargere il carburante, e
riempire il serbatoio a non oltre 25 mm dal
collo del bocchettone.

Conservare il gasolio in una tanica pulita
ed approvata, tappata con sicurezza, in
luogo fresco e ben ventilato, mai in
ambienti chiusi come ad es. un capanno.

Non fare mai scorta di benzina per piu di 6
mesi, al fine di assicurarne la volatilita ed
impedirne la contaminazione.




ISTRUZIONI PREOPERATIVE

-53: VERIFICARE L’'IMPIANTO DI
RAFFREDDAMENTO

Pulire quotidianamente i corpi estranei dalla griglia e
dalla parte anteriore del radiatore, oppure ogni ora se
I'ambiente & molto polveroso o sporco; vedi Pulizia
del radiatore e della griglia.

L'impianto di raffreddamento contiene una soluzione
di 50% acqua e 50% anticongelante glicole etilenico
permanente. Verificare il livello del liquido
refrigerante ogni giorno, prima di avviare il motore.
L'impianto di raffreddamento ha una capacita di 5,7
litri.

1. Rimuovere con cautela il tappo dal radiatore. ||

liquido refrigerante & pressurizzato e potrebbe essere
caldo se il motore & stato awviato.

2. Verificare il livello del refrigerante nel radiatore,
che deve superare la massa radiante, a non piu di 25
mm sotto la base del collo del bocchettone.

3. Seil livello del refrigerante & basso, rabboccare
I'impianto, ma NON RIEMPIRE TROPPO.

4. Rimontare il tappo del radiatore.

W™ VERIFICARE L’'OLIO
DELL'IMPIANTO IDRAULICO

L'impianto idraulico funziona con qualsiasi olio
detergente di alta qualita con “service classification”
SF/CC o CD API (American Petroleum Institute). La
viscosita dell’olio, ossia il peso, deve essere scelta in
base alla temperatura ambiente prevista. Temperatura
e viscosita consigliate:

Temperatura ambiente Viscosita e tipo
prevista raccomandati
(Massima) oltre 32,2°C | SAE 30, olio motore
Tipo SF/CC o CD
(Normale) SAE 10W-30 0
44°C-37,8°C 10W-40 Olio motore
tipo SF/CC o CD
(Fresco — SAE 5W-30, olio
Primavera/autunno) motore tipo SF/CC o CD
-1,1°C-10°C
(Inverno) Meno di Olio per cambio
-1,1°C automatico Tipo ‘A" o
“FA" ATF

Nota: Non mischiare I'olio motore con l'olio per
cambio automatico, o si danneggerebbero i
componenti del sistema idraulico. Quando si cambia
I'olio, cambiare anche il filtro della trasmissione.
NON USARE DEXRON 11 ATF.
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Nota: L'olio per il servosterzo é fornito dalla pompa
della trasmissione dell'impianto idraulico.
L'avviamento a temperature fredde potrebbe causare
un funzionamento “rigido” dello sterzo fin quando
I'impianto idraulico non si sara riscaldato. Questa
reazione viene minimizzata dall'impiego di olio
idraulico dal giusto peso specifico.

La scatola ponte funge da serbatoio dell'impianto. La
trasmissione e la scatola ponte vengono spedite dalla
tabbrica con circa I. 4,7 di olio motore SAE 10W-30,
tuttavia si consiglia di verificare il livello dell'olio prima
di awviare il motore per la prima volta, ed in seguito
ogni giorno.

1. Posizionare la macchina su terreno piano, alzare
I'attrezzo e spegnere il motore.

2. Svitare il tappo con asta di misurazione del livello
(Fig. 4) dal collo del bocchettone, e pulire I'asta con
un panno pulito. Awvitare il tappo con le dita sul collo
del bocchettone; svitare I'asta di misurazione e
verificare il livello dell’'olio. Se fosse a meno di 13 mm
dalla tacca sull'asta (Fig. 4), aggiungere dell'olio per
portarlo alla tacca. NON RIEMPIRE TROPPO, non
oltre 13 mm sopra la tacca.

IMPORTANTE: Si consiglia di usare un imbuto
con un filtro di rete sottile (200 maglie), per
versare 'olio nell'impianto idraulico, verificando
che imbuto ed olio siano perfettamente puliti.
Questo procedimento impedisce di contaminare
accidentalmente I'impianto idraulico.

3. Awvitare con le dita il tappo di riempimento,
completo di asta, sul collo del bocchettone. Non &
necessario serrare il tappo con una chiave fissa.

4. Abbassare l'attrezzo.

Fig. 4

1. Tappo dell’asta di misurazione del livelio
2. Tacca
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VERIFICA DEL PONTE POSTERIORE
(Modelli con trazione su 4 ruote)

Il ponte posteriore & provvisto di tre serbatoi distinti
che utilizzano lubrificante per ingranaggi SAE
80W-90. Sebbene il ponte contenga del lubrificante
quando viene spedito dalla fabbrica, verificare il livello
prima di usare la macchina.

1. Parcheggiare la macchina su terreno piano.

2. Rimuovere un tappo di controllo da ciascun lato
del ponte e verificare che il lubrificante raggiunga la
parte inferiore del foro. In caso di basso livello,
togliere uno dei bulloni di fissaggio sopra ciascun
tappo alle estremita e rabboccare finché il livello del
lubrificante raggiunge la base del foro (Fig. 5).

3. Rimuovere il tappo al centro del ponte e verificare
il livello; se étroppo basso, versare del lubrificante
fino a portarlo alla base del foro.

4. Per accertare che le cavita alle estremita del tubo
del ponte siano colme, sollevare di 15 cm ogpni lato
del ponte con un martinetto. Quando il ponte & sul
piano orizzontale, verificare il livello dal foro centrale.

1. Tappi di controllo (3)

Fig. 5
2. Bulioni di fissaggio
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Pedale di comando della trazione (Fig.6)

Il pedale di comando della trazione sposta la
macchina avanti e indietro. Utilizzando il tallone e la
punta del piede destro, premere la parte superiore
del pedale per fare marcia avanti, o la parte inferiore
per la retromarcia. La velocita éregolata dalla
pressione sul pedale. Per la massima velocita senza
carico, premere a fondo il pedale di comando della
trazione, con la leva del gas in posizione FAST. La
massima velocita in avanti e di circa 15 km/ora. Per
ottenere la massima potenza con carico pesante,
oppure in salita, mettere la leva del gas in posizione
FAST mentre si preme leggermente il pedale di
comando della trazione, per mantenere alto il regime
del motore. Quando i giri del motore iniziano a
diminuire, rilasciare leggermente il pedale della
trazione perché il regime del motore possa
aumentare.

A ATTENZIONE

La macchina deve fermarsi quando si toglie il
piede dal pedale, @ non deve spostarsi in
alcuna direzione. Se tendesse a spostarsi,
non utilizzarla se non dopo aver riparato e
messo a punto il “folle”; vedi Messa a punto
della trazione in folle.

Pedali di sterzo (Fig.6)

| pedali di sterzo sinistro e destro sono collegati ai
freni delle ruote anteriori destra e sinistra. Poiché
entrambi funzionano indipendentemente, i freni
possono essere usati per sterzare bruscamente o per
incrementare la trazione se una ruota dovesse slittare
su un pendio. Tuttavia, usando i freni per sterzare, si
potrebbero danneggiare prati bagnati e tappeti erbosi
piuttosto “teneri”.

Comando per l'inclinazione del volante (Fig.6)

Leva a destra del piantone. Tirare indietro la leva per
regolare il volante nella posizione desiderata, avanti o
indietro, e spingerla in avanti per bloccario.
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Pedale del freno (Fig.6)

Quando il motore & spento, usare sempre il freno di
stazionamento per impedire che la macchina si sposti
accidentalmente.

La trasmissione idrostatica non funge mai da freno di
stazionamento della macchina. Per innestare il freno
di stazionamento, premere a fondo sul pedale del
freno, ed estrarre la manopola del freno di
stazionamento, rilasciando quindi il pedale. Per
rilasciare il freno di stazionamento, premere il pedale
del freno fin quando la manopola del freno di
stazionamento si retrae. Per frenare in caso di
emergenza, togliere il piede dal pedale di comando
della trazione e premere il pedale del freno. Per
assicurare fermate in rettilineo & necessario che la
regolazione dei cavi dei freni sia uniforme.

Fig. 6

Pedale di comando della trazione
Pedall di sterzo

Pedale dei frenc

Manopola del freno di stazionamento
Comando per I'inclinazione del volante

nALN=
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Leva di sollevamento (Fig.7)

La leva di sollevamento idraulico ha tre posizioni:
ABBASSA, TRASPORTA e SOLLEVA. Per abbassare
I'attrezzo a terra, spostare in avanti la leva di
sollevamento nella tacca, ovvero in posizione
ABBASSA. Per sollevare I'attrezzo, tirare indietro la
leva di sollevamento in posizione SOLLEVA; quando
I'attrezzo & alzato, lasciare che la leva ritorni in
posizione TRASPORTA. Normalmente I'attrezzo deve
essere sollevato quando si guida da un’area di lavoro
all'altra, salvo su discese ripide.

A ATTENZIONE

Non sollevare mai I'attrezzo o I'unita falciante
mentre le lame o altri componenti girano. Le
lame rotanti, prive di protezione, sono

pericolose.

Fig. 7

1. Leva di sollevamento

Leva della presa di forza (Fig. 8)

La leva della presa di forza ha due posizioni: ON
(innestata) e OFF (disinnestata). Spingere lentamente
la leva in avanti su ON per avviare I'attrezzo o le lame
dell'unita falciante. Tirare lentamente indietro la leva
su OFF per arrestare I'attrezzo. L'unica volta che la
leva della presa di forza deve trovarsi in posizione ON
& quando l'attrezzo o I'unita falciante sono abbassati
in posizione di lavoro.

Contaore (Fig. 8)

Il contaore indica il totale delle ore di funzionamento
del motore. Viene utilizzato per determinare gli
intervalli per la manutenzione e la lubrificazione.

Indicatore del carburante (Fig. 8)

Indica il quantitativo di carburante rimasto nel
serbatoio.

Spia della pressione dell'olio (Fig. 8)

La spia della pressione dell’olio si accende, e un
cicalino suona, se la pressione dell’olio nel motore
scende sotto il livello di sicurezza. In caso di bassa
pressione dell’olio, spegnere il motore ed indagarne
la causa. Riattare prima di riavviare il motore.

Amperometro (Fig. 8)

L'amperometro indica il tasso di caricamento della
batteria con I'alternatore. In linea di massima,
quando il motore gira vi & una lieve carica, a meno
che il motore non giri al minimo molto lentamente.
L'ago punta sullo 0 quando la batteria &
completamente carica. Di conseguenza, 'alternatore
non carica la batteria quando I'ago punta sul lato
negativo (—) dell’amperometro. In tal caso, riattare
I'impianto di ricarica per impedire che la batteria si
scarichi.

Interruttore della temperatura/indicatore e
pulsante di ripristino (Fig. 8)

L’interruttore/indicatore della temperatura indica la
temperatura del fluido refrigerante nell'impianto di
raffreddamento. Se la temperatura del fluido
refrigerante e troppo elevata, il motore si spegne
automaticamente. In tal caso, girare la chiave di
accensione su OFF. Lo spegnimento automatico del
motore & solitamente causato da corpi estranei sulla
griglia o sul radiatore, che riducono il flusso d’aria.
Dopo aver pulito I'esterno della griglia ed il radiatore,
oppure dopo aver riparato eventuali altri danni,
premere il pulsante di ripristino ed avviare il motore.

IMPORTANTE: Se si dovesse escludere I'azione
della leva di commutazione in caso di emergenza,
@ possibile avviare il motore, che continuera a
girare finché si preme il pulsante.

Leva e spia della candela a incandescenza (Fig. 8)

La candela a incandescenza viene utilizzata per
preriscaldare i cilindri del motore prima e durante le
operazioni di avwviamento. Alzare la levetta e tenerla
alzata mentre si osserva la spia, che diventa rossa
guando il riscaldamento & sufficiente. Il tempo
necessario per preriscaldare i cilindri viene
determinato dalla temperatura atmosferica; vedi
Awviamento e arresto del motore, pag. IT—16.

Interruttore di accensione (Fig. 8)

L’interruttore di accensione serve ad avviare ed
arrestare il motore. Le posizioni della chiave sono tre:
OFF, RUN (marcia) e START. Girare la chiave in
senso orario in posizione START per innestare il
motorino di avviamento; quando il motore si awvia,
rilasciare la chiave, che ritorna automaticamente in
posizione ON. Per spegnere il motore, girare la
chiave in senso antiorario su OFF.
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Leva del gas (Fig. 8)

La leva del gas viene usata per azionare il motore a
velocita diverse. Spostando in avanti la leva del gas
si incrementa il regime motore: FAST, spostandola
indietro si riduce il regime del motore: SLOW. La leva
del gas regola la velocita delle lame falcianti o di altri
attrezzi e, insieme con il pedale di trazione, controlia
la velocita di spostamento del trattorino.

Comando della trazione su 4 ruote (Fig. 9)

Spingere leggermente in avanti ia leva per ingranare
la marcia nella trazione a 4 ruote, oppure indietro per
ingranarla nella trazione a 2 ruote. Spostare sempre
la marcia con il pedale di comando della trazione in
folle. Verificare che la leva sia completamente avanti o
indietro.

Fig. 8

Leva della presa di forza
Contaore e indicatore

Indicatore del carburante

Spia delia pressione deil'clio

Amperometro

Indicatore di temperatura e ripristino

Leva della candela a Incandescenza

Interruttore di accensione

9. Leva del gas

10. Coperchio della batteria

11. Comando della trazione su 4 ruote (solo per modelli
con trazione su 4 ruole).
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Fusibili del circuito elettrico (Fig. 9)

Il fusibile del rele di ripristino della temperatura del
motore (SFE 14A) si trova a tergo del relé di ripristino.
E’ incorporato anche un fusibile in linea (AGC 10A)
che protegge il modulo di comando del motore. Per
accedere ai fusibili rimuovere il coperchio del quadro
strumenti.
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Il tagliacircuito da 40A incorporato protegge I'intero
impianto. |l pulsante di ripristino & situato nella parte
inferiore del quadro, e vi si accede dopo aver tolto il
coperchio della batteria (Figg. 8 e 10). In caso di
perdita totale di tutte le funzioni elettriche, premere il
pulsante. Tuttavia si dovra prima controllare il circuito
elettrico per localizzare la causa dell'avaria.

Fig. 9

1. Fusiblle SFE 14A - relé di ripristino della temperatura
del motore

2. Fusibile in linea AGC 10A — modulo di comando del
motore

3. Releé di avviamento del motore

Fig. 10
1. Pulsante di ripristino del tagliacircuito
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Leva di arresto del motore (Fig.11) Leve di regolazione del sedile (Fig.12)

Si trova in basso a destra del motore, nel gruppo filtro Per regolare il sedile standard, spingere indietro la
dell'aria. Serve ad arrestare il flusso di carburante, leva e fare scorrere il sedile fino ad ottenere la
fermando in tal modo il motore in caso di guasto posizione migliore; rilasciare la leva, che blocca il
elettrico. Usare solo in emergenza. sedile in posizione. |l sedile a sospensione puo

essere spostato avanti o indietro estraendo la leva a
destra del sedile, facendo scorrere il sedile nella
posizione richiesta, e rilasciando la leva. La
manopola di regolazione del peso eregolabile per
maggiore confort dell’'operatore.

Fig. 11

: di arresto del motore .
1. Levadi a o del mo Fig. 12

1. Leva di regolazione del sedile
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AVVIAMENTO E ARRESTO DEL MOTORE

IMPORTANTE: L'impianto di alimentazione deve
essere spurgato nei seguenti casi:

A. Avviamento iniziale di una nuova
macchina.

B. Se il motore si & fermato per mancanza di
carburante.

C. Se e stata effettuata la manutenzione dei
componenti dell'impianto del carburante,
cioé sostituzione del fiitro, manutenzione
del separatore, ecc.

1. Verificare che il freno di stazionamento sia
innestato, che la leva della presa di forza sia in
posizione OFF (Fig. 8) e che la leva di sollevamento
sia in posizione TRASPORTO o ABBASSA (Fig. 7).
Togliere il piede dal pedale di comando della trazione
e verificare che il pedale sia in folle.

2. Mettere la leva del gas (Fig. 8) in posizione di
“tutto gas” (FAST).

3. Premere la leva della candela a incandescenza
su ON, e mantenerla in tale posizione fin quando
I'indicatore é rosso. Continuare a premere e girare la
chiave di accensione su START. Rilasciare la leva
dopo 'avviamento del motore, e lasciare che la
chiave ritorni in posizione di marcia RUN. Spostare la
leva del gas su SLOW.

Nota: Consultare la tabella di indicazione dei tempi di
preriscaldamento approssimativi consigliati per le
varie temperature.

Temperatura Tempi di preriscaldo (sec.)
oltre 5°C 10
-5°C 20
meno di —=5°C 30

Nota: Per non danneggiare il motore di avviamento,
non innestarlo per pit di 10 secondi. Dopo 10
secondi di continui tentativi, girare la chiave su OFF,
verificare di nuovo i comandi ed il procedimento,
attendere altri 10 secondi e riprovare.

4. Girare la chiave su START (Fig. 8). Rilasciare la
chiave immediatamente quando il motore si awvia, e
lasciare che ritorni su RUN. Mettere la leva del gas su
SLOW.

Nota: Non innestare continuamente per piu di 1
minuto, o la candela a incandescenza si brucera pitl
presto.
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5. Quando il motore viene awvviato per la prima volta,
oppure in seguito alla revisione del motore, della
trasmissione o del ponte, guidare la macchina avanti
e indietro per un minuto o due. Azionare anche la
leva di sollevamento e la leva della presa di forza per
controllare se tutti i componenti funzionano
correttamente. Girare il volante verso sinistra e destra
per verificare la risposta dello sterzo; spegnere quindi
il motore e verificare che non ci siano fuoriuscite, parti
allentate o altri problemi evidenti.

A ATTENZIONE

Prima di verificare se vi sono fuoriuscite di
olio, parti allentate o altri problemi, spegnere
il motore ed attendere che tutte le parti mobili
si siano fermate.

6. Perfermare il motore, spostare indietro la leva del
gas in posizione SLOW, mettere la leva della presa di
forza in posizione OFF e girare la chiave di
accensione su OFF. Togliere la chiave per impedire
che il motore si awvii accidentalmente.

SPURGO DELL'IMPIANTO DI
ALIMENTAZIONE

1. Sbloccare il cofano ed alzarlo sopra il motore.

2. Allentare la vite di spurgo dell'aria sopra il filtro
del carburante/separatore d’acqua (Fig. 13).

Fig. 13

1. Filtro del carburante/separatore d’acqua
2. Vite di spurgo dell’aria



ISTRUZIONI OPERATIVE

3. Mettere la chiave di accensione in posizione
RUN. La pompa elettrica del carburante si mette in
moto, espellendo I'aria attorno alla vite di spurgo.
Lasciare la chiave su RUN fin quando un costante
flusso di carburante fuoriesce attorno alla vite.
Avvitare la vite e girare la chiave su OFF.

4. Aprire la vite di spurgo dell’aria sulla pompa di
iniezione del carburante (Fig. 14) con una chiave da
12 mm.

5. Girare la chiave di accensione in posizione RUN.
La pompa elettrica del carburante si mette in moto,
espellendo I'aria attorno alla vite di spurgo, sulla
pompa di iniezione. Lasciare la chiave su RUN fin
quando un costante flusso di carburante fuoriesce
attorno alla vite. Awvitare la vite e girare la chiave su
OFF.

Fig. 14

1. Pompa di inlezione del carburante
2. Vite di spurgo dell’aria

Nota: Normalmente il motore si avvia dopo questa
operazione di spurgo. Tuttavia, se non dovesse
awviarsi, & segno che dell'aria si trova tra la pompa di
iniezione e gli iniettori; vedi Spurgo dell'aria dagli
iniettori.

VERIFICA DEI MICROINTERRUTTORI

Il circuito elettrico della macchina & prowvisto di
microinterruttori. Questi microinterruttori sono stati
montati per arrestare il motore quando I'operatore si
alza dal posto di guida mentre la leva della presa di
forza & innestata o se viene premuto il pedale di
comando della trazione. E’ comunque possibile
alzarsi dal sedile a motore awviato. Sebbene il
motore continui a girare se la leva della presa di forza
& innestata ed il pedale di comando della trazione &
stato rilasciato, si consiglia vivamente di spegnere il
motore prima di lasciare il sedile.

A ATTENZIONE

Non disinserire i microinterruttori. Ogni
giorno verificarne il funzionamento per
accertare che il sistema funzioni
correttamente. In caso di malfunzionamento,
sostituire il microinterruttore difettoso prima
di usare la macchina. Sostituire tutti i
microinterruttori ogni due anni, oppure ogni
1.000 ore (scegliere il periodo piu breve), al
fine di assicurare la massima protezione.

Per verificare il funzionamento dei microinterruttori:

1. Mettere la leva della presa di forza su OFF e
togliere il piede dal pedale di trazione in modo che
sia completamente libero.

2. Cercare di avviare il motore. Se si awvia,
procedere al punto 3. Se il motore non si avvia, il
circuito elettrico potrebbe essere difettoso.

3. Alzarsi dal sedile e spostare la leva della presa di
forza su ON mentre il motore & in moto. |l motore
deve arrestarsi. Se si arresta, il microinterruttore della
presa di forza funziona correttamente, quindi
procedere al punto 4. Se il motore non si arresta, il
circuito elettrico édifettoso.

A AVVERTENZA

Non utilizzare la macchina senza attrezzo a
meno che I'albero conduttore della presa di
forza non sia stato anch’esso tolto.

4. Mettere la leva della presa di forza su OFF.

Alzarsi dal sedile e premere lentamente il pedale di
comando della trazione mentre il motore gira: il
motore deve arrestarsi. Se si arresta, il
microinterruttore del folle funziona correttamente; se il
motore non si arresta, il circuito elettrico e difettoso.

5. Se tutti i microinterruttori funzionano
correttamente, si puo usare la macchina.

SPINGERE O RIMORCHIARE IL
TRATTORINO

In caso di emergenza, il trattorino puo essere spinto o
trainato per un breve tratto. La Toro, tuttavia, non lo
raccomanda.
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ISTRUZIONI OPERATIVE

IMPORTANTE: Non spingere né trainare il
trattorino a velocita superiori a 3 — 4,8 km/ora, in
quanto si potrebbe danneggiare la trasmissione.
Per trasportare il trattorino a notevole distanza,
utilizzare un pianale o un rimorchio. Se il
trattorino viene spinto o trainato, la valvola di
bipasso deve essere aperta.

1. Girare la valvola di bipasso (Fig. 15) sotto il
trattorino, di ¥z o 1 giro in senso antiorario. Aprendo
la valvola si apre un passaggio interno nella
trasmissione, bipassando in tal modo I'olio della
trasmissione. Bipassato I'olio, & possibile spostare il
trattorino senza danneggiare la trasmissione.

Fig. 15
1. Valvola di bipasso

2. Prima di avviare il motore, chiudere la valvola di
bipasso girandola in senso orario fin quando é chiusa
con sicurezza. Non superare 7—11 N.m; non avviare
il motore se la valvola & aperta.

IMPORTANTE: Awvviando la macchina con la
valvola di bipasso aperta si provoca il
surriscaldamento della trasmissione.

CARATTERISTICHE OPERATIVE

Fare pratica nel guidare il GROUNDSMASTER 325-D
perché la trasmissione idrostatica ha caratteristiche
diverse da quelle di molte macchine per la gestione
dei tappeti erbosi. Alcuni punti da tenere presente
nell’'utilizzare il trattorino, 'unita falciante o altro
attrezzo sono: la trasmissione, il regime del motore, il
carico sulle lame falcianti o sui componenti di
eventuali altri attrezzi, e I'importanza dei freni.
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Per disporre di potenza sufficiente per il trattorino e
I'attrezzo durante I'operazione, regolare il pedale di
comando della trazione per mantenere alto e
costante il regime del motore. Una buona regola da
osservare sarebbe: rallentare quando il carico
sull'attrezzo aumenta, ed aumentare la velocita
quando il carico diminuisce.

Di conseguenza, lasciare che il pedale di trazione si
sposti indietro quando il regime del motore
diminuisce, e premere lentamente il pedale quando il
regime aumenta. Al confronto, quando si guida da
un’area di lavoro all’altra, senza carico e con l'unita
falciante alzata, tenere la leva del gas in posizione
FAST e premere il pedale di trazione lentamente ma a
fondo al fine di ottenere la massima velocita.

Una ulteriore caratteristica da prendere in
considerazione & I'uso dei pedali di sterzo, che sono
collegati ai freni. | freni possono essere usati per
agevolare lo sterzo, tuttavia si raccomanda di
utilizzarli con prudenza, particolarmente su erba
morbida o umida, perché si potrebbe strappare
accidentalmente il tappeto erboso. Un altro
vantaggio dei freni di sterzo & il mantenimento della
trazione. Ad esempio, su alcuni pendii, la ruota a
monte slitta e perde la trazione; in questa evenienza
premere gradualmente e ad intermittenza il pedale di
sterzo a monte, fin quando la ruota a monte cessa di
slittare, aumentando in tal modo la trazione della
ruota a valle.

Prima di spegnere il motore, disinnestare tutti i
comandi e spostare la leva del gas su SLOW.
Spostando la leva del gas su SLOW si riduce I'elevato
regime del motore, il rumore e le vibrazioni. Girare la
chiave su OFF per spegnere il motore.

Il deflettore dell’erba deve essere sempre montato e

irovarsi neiia posizione piu bassa, suii'uniia faiciante
a scarico laterale,

A AVVERTENZA

Questo accessorio é disegnato per forzare og-
getti nel terreno, dove Ia ioro energia viene ra-
pidamente dispersa nelle zone erbose. Tutta-
via, se una persona o un animale dovessero
venturarsi inaspettatamente nella zona di lavo-
ro o nelle vicinanze, SMETTERE DI TOSARE.

La disattenzione sul lavoro, abbinata alle
irregolarita del terreno, a rimbalzi, o a
protezioni erroneamente montate, potrebbe
causare lesioni dovute ad oggetti lanciati dal
tosaerba. Non riprendere il lavoro se non
quando la zona sara di nuovo libera.




MANUTENZIONE: LUBRIFICAZIONE

INGRASSAGGIO DI CUSCINETT],
BOCCOLE, RIDUTTORE E CAVI DEI
FRENI

Il trattore deve essere lubrificato regolarmente. Se la
macchina viene utilizzata in ambienti normali,
lubrificare tutti i cuscinetti e le boccole ogni 50 ore di
lavoro.

Fig. 18

Fig. 16

Fig. 19

Fig. 17 (trazione su 2 ruote)

Fig. 20
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MANUTENZIONE: LUBRIFICAZIONE

Fig. 24 (trazione su 2 ruote)

Fig. 22 (trazione su 4 ruote) Fig. 25 (trazione su 4 ruote)

Fig. 23 (trazione su 2 ruote) Fig. 26
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MANUTENZIONE

TABELLA DELLA MANUTENZIONE

Intervallo | Figure Specifications
Verifica microinteruttori Ogni giorno
Verfica livello olio motore Ogni giorno 1
Verifica livello olio della trasmissione Ogni giorno 4
Verifica radiatore e refrigerante * Ogni giorno
Spurgo filtro carburante/separatore dell'acqua Ognigiorno | 13
Sosituire filtro olio idraulico (rodaggio) 10 39
Serrare dadi ruota anteriore (rodaggio) 2e10
Cambio filtro olio motore (rod) 50 29
Cambio olio motore * 50 29—-30 | SAE 10W-30 SB/CC o SF/CD
Verifica e messa a punto sistema di trasmissione 50 37-38
Verifica freni e lubrific.cavi 50
Verifica pressione pneumatici 50 83 kPa
Lubrificare ingrassatori 50 16—26
Manutenzione filtro dell’aria (scodellino della polvere e 50 27-28
diaframma) *
Verifica della batteria 50
Verifica cinghia della presa di forza 50 34—-135
Cambio filtro olio motore * 100 29
Verifica cinghia motore e alternatore 100
Rimuovere carbone da marmitta 250
Serrare dadi ruote anteriori 250
Manutenzione filtro dell’aria 250 24-28
Cambio olio trasmissione e filtro 250 39
Verfiica convergenza ruote posteriori 250
Sosituire filtro carburante 400 32-33
Sostituire filtro pompa carb. 400 32-33
Verifica tubi di alimentazione carburante e raccordi 400
Spurgare e pulire il serbatoio del carburante 400
Ingr.cusinetti ruote poster 500
Sositituire tutti i microinterruttori (2 anni) 1000
Spurgo e lavaggio impianto di raffreddamento 1000
*4+ spesso in ambienti sporchi
Specifiche tecniche sugli oli
Gasolio: Utilizzare gasolio No. 2—D a temperature oltre —~7°CeNo. 1-D sotto —7°C.
Olio: SAE 10W-30 SF/CC o SF/CD
Olio Idraulico:
Temperatura ambiente prevista Viscosita e tipo raccomandati
(Massima) oltre 32,2°C SAE 30, olio motore Tipo SF/CC o CD
(Normale) 4,4°C—-37,8°C SAE 10W-30 010W-40 Olio motore tipo SF/CC o CD
(Fresco — Primavera/autunno) —1,1°C — 10°C SAE 5W-30, olio motore tipo SF/CC o CD
(Inverno) Meno di 1,1°C Olio per cambio automatico Tipo “A” o “FA" ATF

Nota: Non mischiare I'olio motore con I'olio per cambio automatico, o si danneggerebbero i componenti del
sistemna idraulico. Quando si cambia I'olio, cambiare anche il filtro della trasmissione. NON USARE DEXRON 11

ATF.
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MANUTENZIONE

Fig. 27 Fig. 29

1. Vite con testa ad alette 3. Deflettore 1. Tappo di spurgo dell’olio
2. Scodellino delia polvere

Fig. 30
Fig. 28
1. Asta di misurazione del Iivelio
1. Dado ad alette con guarnizione 2. Tubo dell’asta di misurazione
2. Carluccia filtrante 3. Tenere Il livello dell’olio tra le tacche
3. Scatola del filtro dell’arla 4. Filtro deli’olio motore
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MANUTENZIONE

Fig. 31 Fig. 34
1. Filtro del carburante/separatore dell’acqua 1. Alternatore
2. Tappo di spurgo 2. Bullone del supporto del motore
3. Bullone del supporto dell’alternatore
4. Supporto

5. Paracinghia del ventilatore

Fig. 32

1. Gruppo pompa del carburante i
2. Giunto di trasmissione Fig. 35

3. Coperchio della pompa del carburante
1. Curvatura 6 mm 2. Dado autobloccante
della puleggia folle

Fig. 33

1. Filtro 2. Calamita
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MANUTENZIONE

MANUTENZIONE DELLA MARMITTA
PARASCINTILLE

Ogni 250 ore di esercizio, togliere i depositi di
carbone dalla marmitta.

1. Sbloccare il cofano e sollevarlo.

2. Rimuovere il fondello del tubo dall’apertura per la
pulitura interna, dal lato inferiore della marmitta (Fig.
36).

Fig. 36

1. Marmitia
2. Fondelio del tubo

3. Apertura dl scarico
4. Tappare la normale
uscita di scarico
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A ATTENZIONE

Agire sempre con prudenza quando si lavora
sulla marmitta, in quanto potrebbe essere
calda e causare infortuni.

3. Awviare il motore, tappare ia normale uscita della
marmitta con un blocco di legno o con una piastra
metallica, in modo che lo scarico venga forzato fuori
dell’apertura per la pulizia (Fig. 36). Continuare a
bloccare I'uscita fin quando non usciranno pit
depositi di carbone.

ﬂ ATTENZIONE

Tenersi lontani dall’apertura per la pulizia.

4. Spegnere il motore, montare il fondello sul tubo
ed abbassare il cofano, bloccandolo.



MANUTENZIONE

MESSA A PUNTO DELL’ASTA DI
COMANDO DELLA TRAZIONE

1. Verificare la posizione in folle della trasmissione
per accertare che le ruote anteriori non si muovano;
vedi Messa a punto della trazione in folle.

2. Premere a fondo il pedale di comando della
trazione. |l gioco tra il bordo anteriore interno del
pedale ed il supporto triangolare deve essere di
1,6mm (Fig. 37). Se la distanza corrisponde al valore
indicato, la regolazione dell’asta di comando &
corretta; diversamente, procedere al punto 3 per la
messa a punto.

3. Allentare il controdado dalla parte anteriore
del’asta di comando (Fig. 37). Togliere la coppiglia
ed il dado a intagli che fissano la sede conica nel
supporto del perno, alla base del pedale di comando
della trazione.

Fig. 37
1. 1,6 mm
2. Controdado
3. Coppiglia e dado ad intagli
4. Dadi
5. Ruota dl frizione

4. Regolare la sede conica secondo il caso. Inserire
I'estremita della sede conica nel supporto del perno
del pedale di comando della trazione, quindi premere
il pedale e verificare che il gioco tra il bordo anteriore
del pedale e la parte superiore del supporto sia di 1,6
mm. Mettere a punto la sede conica fino ad ottenere
la regolazione idonea.

5. Messa a punto I'asta di comando, fissare la base
conica ed il pedale di comando della trazione,
insieme con il dado ad intagli e la coppiglia. Serrare il
controdado contro la parte anteriore dell’asta di
comando.

MESSA A PUNTO DELLA RUOTA DI
FRIZIONE DEL PEDALE DI TRAZIONE

1. Allentare i due dadi che fissano I'albero del
pedale di comando della trazione a destra del pedale
(Fig. 37).

2. Girare I'albero per allontanare la superficie
usurata della ruota di frizione da sotto il pedale di
comando della trazione.

3. Serrare i dadi per fissare I'albero e la ruota in
posizione.

MESSA A PUNTO DELLA TRAZIONE IN
FOLLE

Quando il pedale di comando della trazione e la leva
della pompa sono in folle, le ruote anteriori non
devono girare. Se girano, & necessario metterle a
punto.

1. Parcheggiare il trattorino su terreno piano e
spegnere il motore. Innestare il freno di
stazionamento, inclinare il sedile in avanti ed azionare
la leva della pompa (Fig. 38) per garantire che
linsieme sia correttamente posizionato e funzioni
senza intralci. Effettuare le necessarie regolazioni.

gaLL— R~ [ . g
BEARING A

LEAF
SPRINGS

PUMP
LEVER

1

Fig. 38

Vite di regolazione del microinterruttore
Controdado

Cuscinetto a sfere

Molle a balestra

Leva della pompa

Bulloni senza dado

Piasira della pompa

Nomhwhe
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MANUTENZIONE

2. Bloccare la ruota destra anteriore ed entrambe le
ruote posteriori, perché il veicolo non si sposti in
alcuna direzione.

3. Sollevare il telaio col martinetto, in modo che la
ruota anteriore sinistra sia sollevata da terra.
Appogagiare il telaio su un cavalletto metallico.

4. Awviare il motore e lasciarlo girare al minimo per 5
minuti al fine di riscaldare I'olio della trasmissione alla
temperatura di esercizio.

5. Rilasciare il freno di stazionamento, e verificare
che la ruota anteriore sinistra sia sollevata da terra.
La ruota non deve girare. Se girasse, procedere al
punto 6 ed effettuare la messa a punto. Se la ruota
non gira, proseguire al punto 8. Verificare la messa a
punto con la leva del gas nelle posizioni SLOW e
FAST.

6. Se laruota gira, regolare la piastra della pompa.
Tuttavia, prima di regolare la piastra, spostare la leva
del gas in posizione SLOW. Se la ruota gira in avanti,
allentare i bulioni senza dado e picchiettare
leggermente il fondo della piastra della pompa in
senso antiorario (Fig. 38). Se la ruota gira indietro,
picchiettare la piastra della pompa in senso orario
(Fig. 38). Quando la ruota cessa di girare, serrare i
bulloni senza dado premendo la piastra della pompa
contro la fiancata della trasmissione. Verificare la
regolazione con la leva del gas nelle posizioni SLOW
e FAST.

7. Selaruota anteriore continuasse a girare,
verificare se:

A. Un cuscinetto a sfere é allentato o consumato
(Fig. 38).

Lo spillo di un microinterruttore e inceppato.

C. ldispositivi di bloccaggio sono allentati o
mancano.
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D. Il pernetto che fissa la leva della pompa alla
trasmissione & consumato.

E. Laleva della pompa & allentata sull'albero di
comando. (Riattare spalmando Loctite 271 o
601 sull'albero).

F. Le molle della balestra sono deboli o
danneggiate (Fig. 38). In tale caso, sostituirle.

G. Un componente interno della trasmissione
funziona male. Rivolgersi al concessionario
di zona Toro per I'assistenza.

8. Spegnere il motore.

9. Regolare I'asta di comando della trazione: vedi
Messa a punto dell’asta di comando della trazione.

MESSA A PUNTO DEL
MICROINTERRUTTORE DELLA
TRAZIONE

1. Mettere a punto la trazione in folle: vedi Messa a
punto delia trazione in folle.

2. Azionare la leva della pompa (Fig. 38) per
accertare che tutte le parti funzionino senza intralci e
siano posizionate correttamente.

3. Allentare il controdado. Girare la vite di
regolazione del microinterruttore (Fig. 38) fin quando
si nota un gioco tra la testa della vite ed il pulsante.

4. Girare la vite di regolazione finché viene a
contatto con il pulsante. Continuare a girarla fino a
completare il circuito (I'interruttore clicca). Dopo il
cliccaggio, girare la vite di regolazione di un altro %
giro. Serrare il controdado.



MANUTENZIONE

SOSTITUZIONE DEL FILTRO DELL’OLIO
IDRAULICO

Il filtro dell’olio idraulico elimina le sostanze
contaminanti dal'impianto idraulico, e deve essere
controllato ad intervalli regolari. All'inizio, cambiare il
filtro dopo le prime dieci ore di rodaggio del
motore, dopodiché ogni 250 ore lavorative, oppure
una volta all’anno, scegliendo il periodo piu breve.
Sostituire con un filtro dell’olio TORO, no. cat.
67—-8110.

1. Pulire la superficie su cui € montato il filtro
dell'olio idraulico. Togliere il filtro dalla base (Fig. 39)
e pulire la superficie di montaggio.

Fig. 39

1. Filtro dell’olio idraulico

2. Lubrificare la guarnizione del filtro con olio di
viscosita e tipo adatti. Riempire quindi il filtro dello
stesso olio.

3. Montare il filtro a mano fin quando la guarnizione
viene a contatto con la testa di montaggio, ed
effettuare un ulteriore 2 giro.

4. Awviare il motore e verificare che non ci siano
fuoriuscite di olio idraulico. Lasciare girare il motore
per circa due minuti per spurgare I'aria dall’impianto.

5. Spegnere il motore e verificare il livello dell'olio
nell'impianto idraulico. Vedi Verificare I'olio
dell'impianto idraulico.

CAMBIO DELL’OLIO IDRAULICO

L'olio dell'impianto idraulico deve essere cambiato
ogni 250 ore di esercizio, oppure ogni stagione,
scegliendo il periodo piu breve. L'impianto idraulico
utilizza qualsiasi olio detergente di alta qualita con

“service classification” SF/CC o CD API (American
Petroleum Institute). La viscosita dell’olio, ossia il
peso, deve essere scelta in base alla temperatura
ambiente prevista per la stagione in cui si utilizzera
I'olio.

Temperatura e viscosita consigliate:

Temperatura ambiente Viscosita e tipo
prevista raccomandati
(Massima) oltre 32,2°C | SAE 30, olio motore
Tipo SF/CC o CD
(Normale) 4,4°C — SAE 10W-300
37,8°C 10W—40 Olio motore
tipo SF/CC o CD
(Fresco — SAE 5W-30, olio
Primavera/autunno) motore tipo SF/CC o CD
-1,1°C - 10°C
(Inverno) Meno di Olio per cambio
-1,1°C automatico Tipo “A” o
“FA" ATF

MANUTENZIONE DELL’ IMPIANTO
IDRAULICO

Nota: Non mischiare I'olio motore con l'olio per
cambio automatico, o si danneggerebbero i
componenti del sistema idraulico. Quando si cambia
I'olio, cambiare anche il filtro della trasmissione.

NON USARE DEXRON 11 ATF.

Nota: L'olio per il servosterzo e fornito dalla pompa
della trasmissione dell'impianto idraulico.
L’avwiamento a temperature fredde potrebbe causare
un funzionamento “rigido” dello sterzo fin quando
I'impianto idraulico non si sara riscaldato. Questa
reazione viene minimizzata dall'impiego di olio
idraulico dal giusto peso specifico.

La scatola ponte funge da serbatoio dell'impianto. La
trasmissione e la scatola ponte vengono spedite dalla
fabbrica con circa |. 4,7 di olio motore SAE 10W-30,
tuttavia si consiglia di verificare il livello dell'olio prima
di awviare il motore per la prima volta, ed in seguito
ogni giorno.

1. Awviare il motore, parcheggiare la macchina su
terreno piano, abbassare l'attrezzo al suolo, innestare
il freno di stazionamento e spegnere il motore.
Bloccare le due ruote posteriori.

2. Sollevare entrambi i lati dell'assale anteriore con
un martinetto, ed appoggiarli su cavalletti metallici.

3. Pulire la superficie circostante il filtro dell'clio
idraulico, e togliere il filtro.
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MANUTENZIONE

4. Togliere il tappo di spurgo dal raccordo tra la
scatola ponte ed il filtro, e lasciare che I'olio defluisca
nella bacinella di raccolta (Fig. 40).

5. Montare il nuovo filtro; per la procedura, vedi
Sostituzione del filtro dell’olio idraulico, pag. 34 punti
1-3.

6. Montare il tappo di spurgo nel raccordo tra la
scatola ponte ed il filtro dell’olio (Fig. 40).

7. Togliere I'asta di misurazione del livello dal tubo
di riempimento dell'assale (Fig. 41), e riempire
I'assale fino al giusto livello, con olio di tipo e
viscosita consigliati per la temperatura ambiente
prevista; vedi tabella precedente.

Fig. 40

1. Tappo di spurgo

8. Awviare il motore e lasciare che giri al minimo per
circa due minuti, quindi girare il volante fino a
bioccare io sterzo, per spurgare I'aria dall'impianto.
Spegnere il motore.

Fig. 41

1. Asta di misurazione livello olio
2. Tacca livelio dell’olio
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9. Lasciare fermo il trattorino per altri due minuti,
quindi togliere I'asta di misurazione e verificare il
livello dell'olio nell’assale (Fig. 41). Se & basso,
rabboccare fin quando raggiunge la tacca sull’asta
(Fig. 41); se e troppo alto, togliere il tappo di spurgo
(Fig. 40) e scaricare I'olio fin quando il livello
raggiunge la tacca sull’asta.

CAMBIO DEL LUBRIFICANTE DEL PONTE
POSTERIORE

Cambiare I'olio del ponte posteriore dopo ogni 500
ore di esercizio.

1. Parcheggiare la macchina su terreno piano.

2. Pulire I'area circostante i tre tappi di scarico (uno
per lato ed uno al centro) (Fig. 42).

3. Rimuovere i tappi e lasciare che I'olio si scarichi
nelle bacinelle di raccolta.

4. Scaricato I'olio, spalmare del composto di
bloccaggio sulla filettatura dei tappi di scarico, e
rimontare i tappi nel ponte.

5. Riempire il ponte di lubrificante; vedi Verifica del
ponte posteriore.

1. Tapp! di scarico



IDENTIFICAZIONE E ORDINAZIONI

MODELLO E MATRICOLA

Il Groundsmaster 325—D & prowvisto di due numeri di
identificazione: il numero del modello e la matricola.
Questi numeri sono stampigliati sulla targhetta sul
divisorio anteriore a sinistra del sedile (Fig. 43). Nella
corrispondenza relativa al tosaerba, citare il numero
del modello e la matricola per ottenere informazioni
esatte e le parti di ricambio richieste.

Per ordinare parti di ricambio a un concessionario
TORO autorizzato, precisare quanto segue:

1. Numero del modello e matricola.

2. Numero del pezzo, descrizione e quantita di parti
richieste.

Nota: In sede di ordinazione, se si usa il catalogo
delle parti di ricambio, non citare il numero di
riferimento, bensi il numero del pezzo.

Fig. 43

1. Numero del modello e matricola del trattorino
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APPRONTAMENTO PER IL RIMESSAGGIO A FINE
STAGIONE

TRATTORINO

1. Pulire accuratamente il trattorino, I'unita falciante
ed il motore, con particolare attenzione alle seguenti
zone:

— griglia del radiatore

— sotto 'unita falciante

— sotto i paracinghia dell’unita falciante

— molle di contrappeso

— complesso albero della presa di forza

— tutti gli ingrassatori ed i punti di articolazione

2. \Verificare la pressione dei pneumatici. Gonfiare i
pneumatici del trattore a 83 kPa.

3. Togliere le lame dell'unita falciante, affilarle e
bilanciarle. Rimontarle e serrare i dispositivi di
fissaggio delle lame a 102—136 N.m.

4. Accertare che nessuno dei dispositivi di fissaggio
sia allentato; serrare se necessario.

5. Lubrificare o ingrassare tutti i raccordi ed i punti
di articolazione, togliendo il lubrificante superfluo.

6. Accertare che la leva della presa di forza rimanga
in posizione di disinnesto.

7. Carteggiare leggermente e verniciare le superfici
verniciate graffiate, scheggiate o arrugginite.
Riparare eventuali ammaccature nella scocca.

8. Effettuare la manutenzione della batteria e dei
cavi:

A. Togliere i morsetti dai poli della batteria.

B. Pulire batteria, morsetti e poli con una
spazzola metallica ed una soluzione di
bicarbonato di soda.

C. Spalmare i morsetti ed i poli con grasso a
pellicola Grafo 112 X (no. cat. TORO
505-47), oppure con vaselina, per impedire
che corrodano.

D. Ricaricare ientamente ia batteria ogni 60
giorni, per 24 ore, al fine di impedire la
solfatazione della batteria.
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MOTORE

1. Scaricare I'olio motore dalla coppa, e rimettere il
tappo di spurgo.

2. Togliere il filtro dell'olio e gettarlo. Montare un
nuovo filtro.

3. Riempire la coppa dell’'olio con 1. 3,5 di olio
motore SAE 10W-30, utilizzando olio API, classifica
SF/CC o CD.

4. Avviare il motore e lasciarlo girare al minimo per
circa due minuti.

5. Spegnere il motore.

6. Scaricare tutto il carburante dal serbatoio, dalle
tubazioni, dal filtro della pompa dell’olio e dal gruppo
filtro del carburante/separatore dell’acqua.

7. lLavare il serbatoio del carburante con gasolio
fresco e pulito.

8. Fissare di nuovo tutti i raccordi dell'impianto di
alimentazione.

9. Pulire accuratamente il gruppo filtro dell’aria e
revisionarlo.

10. Bloccare I'apertura del filtro dell’aria e lo
scappamento con nastro impermeabile.

11. Verificare I'anticongelante e rabboccare secondo
i casi in base alla temperatura minima prevista nella
zona.















	watermark0: 
	watermark1: 
	watermark2: 
	watermark3: 
	watermark4: 
	watermark5: 
	watermark6: 
	watermark7: 
	watermark8: 
	watermark9: 
	watermark10: 
	watermark11: 
	watermark12: 
	watermark13: 
	watermark14: 
	watermark15: 
	watermark16: 
	watermark17: 
	watermark18: 
	watermark19: 
	watermark20: 
	watermark21: 
	watermark22: 
	watermark23: 
	watermark24: 
	watermark25: 
	watermark26: 
	watermark27: 
	watermark28: 
	watermark29: 
	watermark30: 
	watermark31: 
	watermark32: 
	watermark33: 
	watermark34: 
	watermark35: 


