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t WORKMAN 3200 OG 4200 )
BRUGSVOGNE

For at forsta dette produkt, for sikkerhedens skyld og
for at maskinen skal fungere optimalt, skal man gen-
nemlaese denne betjeningsvejledning, inden motoren
startes. Man skal vagre saalig opmagrksom pa
SIKKERHEDSREGL ERNE, som er afmagket med
dette symbol.

Det betyder FORSIGTIG, ADVARSEL ELLER FARE
— d.v.s. en sikkerhedsanvisning, som gadder den per-
sonlige sikkerhed. Hvis denne anvisning ikke over-
holdes, kan det medfare kvaestel ser.

© The TORO Company, 1996



FOrord

TORO WORKMANE er blevet udviklet for at faen
effektiv, alsidig, problemfri og gkonomisk arbejds-
vogn. De seneste tekniske, konstruktions- og sikker-
hedsmaessige begreber er blevet indbygget i denne
maskine og i reservedelene, som er af hgjeste kvalitet
og handvaarksmaessig udferel se. Hvis de korrekte
drifts- og vedligehol del sesanvisninger falges, vil denne
vogn give fremragende ydelse. Denne vogn er ikke
konstrueret eller fremstillet til brug paveje, gader eller
hovedveje. Den er ikke egnet til sadan brug.

Som De sikkert ved, fordi De har anskaffet den farende
brugsvogn pa markedet m.h.t. vedligehol del sesydel s,
er fremtidig ydelse og driftssikkerhed er yderst vigtigt.
TORO bekymrer sig ogsa om maskinens fremtidige
brug og brugerens sikkerhed. De og enhver, som skal
bruge WORKMAN maskinen, bar derfor gennemlaese
denne betjeningsvejledning for at sikre, at sikkerhed-
sreglerne samt de korrekte opstillings-, drifts- og
vedligeholdel sesanvisninger altid falges.

Sikkerhedsmaessige, mekaniske og nogle generelle
oplysninger i denne betjeningsvejledning er frem-
heevet. FARE, ADVARSEL OG FORSIGTIG identi
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ficerer sikkerhedsmeddelelser. Nar der findes et trekan-
tet skkerhedsymbol, felger der en sikkerheds-
meddelelse, som skal lasses og forstas. Hvis man
ansker yderligere oplysninger om sikkerheden, skal
man |aese sikkerhedsreglerne paside 4 og 5. VIGTIGT
angiver specielle mekaniske informationer, og
BEMARK angiver generelle oplysninger, som man
skal veare saalig opmasrksomhed pa.

TORO WORKMAN opfylder sikkerhedsstandarderne i
ANSI B56.8-1988.

Hvis man nogensinde far brug for hjadp med opstill-
ing, betjening, vedligeholdelse eller sikkerhed, skal
man kontakte den lokale autoriserede TORO forhan-
dler. Bortset fraat have originale TORO reservedele pa
lager, har forhandleren ogsa ekstra udstyr til hele
udvalget af TORO graesbehandlingsudstyr. Hold
TORO helt TORO. Kgb altid kun originale TORO
reservedel e og tilbehgr.
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Sikkerhed

WORKMANE® 3200 vognene er blevet konstrueret
og testet til at give sikker drift, nar de betjenes og
vedligeholdesrigtigt. Selv om kontrol af risici og
forebyggelse af ulykker afhaenger af vognens kon-
struktion og konfiguration, afhaenger disse faktorer
ogsa af, hvor opmaer ksomme og for sigtige de per -
soner, som betjener vognen, er, og om de er uddan-
net rigtigt i vognens betjening, vedligeholdelse og
opbevaring. Forkert brug eller vedligeholdel se af
vognen kan medfere kvaestelser eller livsfare.

Dennevogn er en specialiseret brugsvogn, som er
konstrueret til terraenbrug. Dens kersel og hand-
tering vil fales anderledes, end farere oplever med
personbiler eller lastbiler. Man ber derfor brugetid
pa at lare WORK M AN® vognen at kende. I kke alt
tilbehgaret, som kan bruges sammen med WORK -
MANE®, er beskrevet i denne betjeningsvejledning.

Man henvises derfor til den sserlige betjenings
vejledning, som fglger med tilbehgret for ekstra
sikker hedsanvisninger. L £S DISSE BETJEN-
INGSVEJLEDNINGER.

FOR AT FORMINDSKE RISIKOEN FOR KVAS-
TELSER ELLER LIVSFARE SKAL FZL GENDE
SIKKERHEDSREGLER ALTID OVERHOLDES.

DEN TILSYNSFZRENDES ANS-
VAR

1. Sergfor at ferere uddannes grundigt og er bek-
endt med betjeningsvejledningen og alle maarkater
pa keretgjet.

2. Man skal sgrgefor at fastlaayge sine egne
specielle procedurer og arbejdsregler for ussal-
vanlige betjeningsforhold (f.eks. at visse
skraninger er for stejletil at vognen kan kere pa
dem). Brug |&sekontakten for 3. gear i hgjt
omrade, hvis der ved hgj hastighed kan opsta en
situation, som er farlig for farerens sikkerhed eller
kan fare til misbrug af vognen.

INDEN IBRUGTAGNING

3. Inden vognen startes og tagesi brug, skal man
gennemlaese denne instruktionsbog grundigt. En

10.

11.

ekstrainstruktionsbog kan fas gratis ved at sende
vognens model- og serienummer til: The Toro
Company, 8111 Lyndale Avenue South,
Minneapolis, Minnesota 55420, U.S.A.

Lad adrig barn betjene vognen. Voksne ma heller
ikkefalov til at anvende den, feor de har laat at
betjene den rigtigt. Kun uddannede og autoris-
erede farere bar benytte denne vogn. Serg for at
aleferere er fysisk og psykisk i stand til at bet-
jene vognen. Enhver, som betjener vognen, skal
have karekort til bil.

Denne vogn er beregnet til én farer og én pas-
sager, som skal sidde pa det saede, fabrikanten har
konstrueret. Kgr derfor aldrig med andre pas-
sagerer pa vognen.

Man ma aldrig anvende vognen i medicin-, stof-
eller spirituspavirket tilstand.

Man skal gere sig fortrolig med betjenings-
organerne og laae, hvordan man hurtigt kan
standse motoren.

Sarg for, at alle skjolde, skearme, sikkerheds-
anordninger og magkater sidder pa plads. Hvis
skaame, skjolde eller sikkerhedsanordninger er
beskadigede eller defekte, skal de repareres eller
udskiftes, inden vognen tagesi brug, og en
ulaeselig maarkat skal ligeledes udskiftes.

Tag altid solide sko pa. Man maikke benytte vog-
nen, nar man har sandaler, tennissko, gummisko
o.lign. pa Brug ikke | gstsiddende tgj €ller
smykker, dadisse kan kommeind i de bevagyelige
dele og evt. forarsage kvasstel se.

Det tilrades, at man bruger sikkerhedsbriller,
sikkerhedsfodtgj, lange bukser og hjelm, og visse
lokale vedtaggter, forordninger og forsikrings-
bestemmel ser kraever ogsa dette.

Hold uvedkommende, issa barn og kadedyr, vk
fra arbejdsomraderne.

Inden vognen tagesi brug, skal man altid kon-




Sikkerhed

trollere alle vognens dele og evt. tilbeher. Hvis
der er noget i vejen, skal man holde op med at

bruge vognen. Sarg for, at problemet udbedres,
inden vognen eller evt. tilbehar anvendes igen.

13. Dabenzin er meget brandfarlig, skal den behan-
diesforsigtigt.

A. Brug en godkendt beholder til benzinen.

B. Tag adrig benzintankens daksel af, nér
motoren er varm eller er i gang.

C. N& man handterer benzin, er rygning for-
budt.

D. Fyld benzintanken udendears og kun til benzi-
nen star ca. 2,5 cm fratankens top (det ned-
erste af pafyldningsraeret). Fyld ikke for
meget pa.

E. Tar evt. spildt benzin op.

14. Kontrollér sikkerhedskontakternes funktion hver
dag, se side 21. Hvis en kontakt skulle svigte, skal
den udskiftes, inden vognen benyttes.
Sikkerhedskontakterne i sikkerhedssystemet skal
udskiftes hvert 2. ar, hvad enten de fungerer
rigtigt eller g.

UNDER BRUGEN

ADVARSEL : Udstgdningsgas fra motoren inde-
holder kulilte, som er en giftig, lugtfri luftart, der
kan veaerelivsfarlig. Fra staten Californien vides det
0gsd, at kulilte kan forvolde foster skader. Lad ikke
motoren ga indenderseller pa et indelukket sted.

15. Farer og passager skal forblive siddende, nar vog-
nen er i bevagyelse. Fareren skal holde begge
haander parattet, nar det er muligt, og passageren
skal holde fast i de handgreb, som findes. Hold
altid arme og ben indeni vognen. Kgr aldrig med
passagerer i kassen eller pa evt. tilbeher. Husk at
passageren maske ikke venter, at vognen bremses
eller drejes og derfor maske ikke er forberedt pa
det.

16. Overbelast aldrig vognen. Navnepladen (som sid-
der under instrumentbradtet i passagersiden) viser
vognens bel astningsgraanser. Overfyld adrig

tilbehar og overskrid heller aldrig vognens
totalvagyt.

. Ved start af motoren:

A. Sid paferersasdet og aktivér parkerings-
bremsen.

B. Frakobl kraftudtaget (hvis monteret) og sedt
gashandtaget (hvis monteret) tilbage til
FRAKOBLET (OFF) stilling.

C. Sa gearstangeni FRIGEAR (NEUTRAL)
og traed pa koblingspedalen.

Hold foden va fra gaspedalen.

E. Kundieselmodeller: Drej teendingsnaglen til
TILSLUTTET (ON). Hold gledergrs-
kontakten tilsluttet (ON) (max. 30 sekunder).

F. Drg tandingsngglen til START.

. Der skal udvises agtpagivenhed, ndr vognen bet-

jenes. Hvis man ikke karer forsigtigt, kan der ske
en ulykke, d.v.s. vognen kan evt. vadte, hvilket
kan medfere, at man kommer til skade eller mister
livet. Kar forsigtigt. Felgende regler skal over-
holdes for at undga, at vognen vadter eller man
mister herredemmet over vognen:

A. Udvisden starste forsigtighed. Kar ikke vog-
nen i naerheden af bunkere, grefter, vandlab,
ramper, nogle ukendte omréder eller andre
farlige steder.

B. Vax paudkik efter huller eller andre skjulte
farer.

C. Vax forsigtig, nar vognen kares pa stejle
skraninger. Normalt skal man kere lige op og
ned ad en skraning. Sa farten ned, inden der
foretages skarpe sving og ndr der drejes pa
skraninger. Undlad at dreje pa bakkesider,
hvis det overhovedet er muligt.

D. Ve ekstraforsigtig, nar vognen kares pa
vade overflader, med starre hastigheder eller
med fuld belastning. Bremselaangden vil
vage laangere, nér der kegres med fuld belast-
ning. Skift til et lavere gear, inden vognen
startes eller keres ned ad bakke.

E. Nar der anbringes laes paladet, skal |aesset
fordeles jeevnt. Udvis ekstraforsigtighed,



hvis lassset overskrider vognens/ladets
dimensioner. Kgr vognen ekstra forsigtigt,
ndr der kares med laes, som ikke kan
anbringes midtpa. Hold laesset balanceret for
at forhindre, at det flytter sig.

Undga at starte eller standse vognen plud-
seligt. Gaikke direkte fra bakgear til
fremgear eller frafremgear til bakgear, uden
at vognen standses helt farst.

Forsag ikke at foretage skarpe sving eller
pludselige mangvrer eller anden farlig
karselshandlinger, som kan medfare, at man
mister herredgmmet over vognen.

Ved aflassning ma man ikke lade nogen sta
bag vognen og man ma heller ikke lasse
noget af ovenpa nogens fedder. Udlas bagk-
lappens | &se fra kassens side, ikke bagfra.

Inden vognen bakkes, skal man altid se sig
godt tilbage. Bak altid langsomt.

Vaa paudkik efter andre trafikanter, nar der
karesi nagheden of eller patvaas af veje.
Hold altid tilbage for fodgaangere og andre
frahgjre. Vognen er ikke beregnet til kersel
pagader eller veje. Man skal altid vise af, nar
man gnsker at dreje og standse tidligt nok, sa
andre trafikanter kan vide, hvad man har i
sinde at foretage sig. Overhold faadselsloven
og ale andre lovmasssige regler og bestem-
melser.

Anvend aldrig vognen paeller i naarheden af
et sted, hvor der er stov eller dampei luften,
som kan eksplodere. Vognens el ektriske sys-
tem og udstedningssystem kan danne gnister,
som kan antaende eksplosive materialer.

Vag atid pa udkik efter og undga lave over-
haangende ting som f.eks. grene, dgrkarme,
overhaangende gangbroer m.v. Man skal
serge for, at der er nok frigang over hovedet
til at vognen let kan kare under og sa man
ikke rammer hovedet.

. Hvisman ikke er sikker pa, hvordan vognen
anvendes uden fare, skal man STANDSE
ARBEJDET og sperge den tilsynsfarende til
rads.

Sikkerhed

19.

20.

21

Rar ikke ved motoren, tvaarakslen, kaleren, lyd-
daamperen eller lyddaamperskaa'men, ndr motoren
er i gang eller lige efter den er standset. Disse dele
kan nemlig blive sd varme, at man kan braade sig
padem.

Hvis vognen begynder at vibrere usasdvanligt
meget, skal man standse vognen lige med det
samme, afbryde motoren, ventetil alle bevagyelige
dele er holdt op med at bevaage sig og s under-
sege vognen for beskadigelse. Eventuelle skader
skal repareres, inden man begynder

arbejdet igen.

Inden saadet forlades:
A. Standsvognen.

B. Samk ladet.

C. Afbryd motoren og og vent til alle bevage-
lige dele er holdt op med at bevasge sig.

D. Aktivér parkeringsbremsen.
E. Fjern ngglen frataandingen.

Hvis vognen befinder sig pa en skraning, skal
der sadtes klodser el.lign. ved hjulene.

VEDLIGEHOLDELSE

22.

24,

25.

Inden vognen efterses eller justeres, skal motoren
standses, parkeringsbremsen aktiveres og ngglen
fjernes frataandingen for at forhindre utilsigtet
start af motoren.

. Man maaldrig arbejde under et |aftet lad uden at

anbringe ladets sikkerhedsstiver pa den helt
udstrakte cylinderstang.

Searg for, at alle hydrauliske ledningsforbindel ser
er spandte og at alle hydraulikslanger og -led-
ninger er i god stand, inden hydrauliksystemet
kommer under tryk.

Hold haander og krop vaek fra sma lakager i
hydraulikledningerne, hvor der kan komme
hydraulikolie ud under hgjtryk. Brug et stykke
papir eller pap, ikke haanderne, ndr der ledes efter
laskager. Hydraulikolie, der kommer ud under
tryk, kan have tilstraskkelig kraft til at treengeind i




Sikkerhed

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

huden og forvolde avorlig skade. Hvis olien
treanger ind i huden, ma den inden fatimers forlgb
bortopereres af en lagge, som er bekendt med
denne form for lassion, da der ellers kan opsta
koldbrand.

Inden hydrauliksystemet skilles ad eller der
udferes noget arbejde pa det, skal alt tryk i sys-
temet udl@ses ved at standse motoren, gennemga
en cyklus af aflaesningsventilen fralgftning til
sankning for at |gfte og sanke kassen og tilbe-
haret. Anbring fjernhydraulikstangen i flydestill-
ing. Hvis kassen skal vaaei lgftet stilling, skal
den fastholdes med sikkerhedsstiveren.

Alle matrikker, bolte og skruer skal holdesrigtig
spamdte for at sikre, at hele vognen er i sikker
arbejdsstand.

For at formindske evt. brandrisiko skal motoren
holdes fri for alt for meget fedt, graess, blade og
snavs.

Hvis det er ngdvendigt, at motoren gar, nér der
udfares vedligehol del sesarbejde eller en justering,
skal man holde haander, fadder, tgj og andre dele
af kroppen vak framotoren og andre bevaggelige
dele. Hold alle uvedkommende vae.

Lad ikke motoren arbejde med for stort om-
drejningstal ved at aandre regulatorindstillingerne.
M otorens maksimale omdrejningstal er 3650 o/m.
For at sikre praecis og sikker drift skal man faen
autoriseret TORO forhandler til at kontrollere
motorens maksimale omdrejningstal med en
omdrejningstad|er.

Hvis det nogensinde er ngdvendigt at udfare
starre reparationer eller man har brug for hjadp,
skal man henvende sig til en autoriseret TORO
forhandler.

For at vognen skal fungere optimalt og sikkert,
skal man altid kabe originale TORO reservedele
og tilbehgr. Hvis der anvendes reservedele og
tilbehar, som er fremstillet af andre fabrikanter,
kan det medfare risici. Hvis denne vogn aandres
pa noget, kan det pavirke vognens drift, ydelse,
holdbarhed og dens brug kan resulterei kvaes-

telser eller livsfare. S&dan brug ville gare TORO's
garanti ugyldig.

33. Denne vogn maikke modificeres uden TORO
Company’stilladelse. Alle henvendel ser skal
rettestil:

The TORO Company

Commercia Division

Vehicle Engineering Dept.

300 West 82nd St.

Bloomington, Minnesota 55420-1196. USA

Lyd- og vibrationsniveauer

Lydniveauer

Denne maskine har et akvivalent, konstant A-vaagtet
lydtryk ved farerens are pa: 78 dB(A), baseret pa
malinger af identiske maskiner i henhold til procedurer
anfart i 84/538/EEC.

Vibrationsniveauer

Denne maskine har et vibrationsniveau pa 2,5 m/s’ ved
bagdelen, baseret pA malinger af identiske maskiner i
henhold til 1SO 2631 procedurer.

Denne maskine overskrider ikke et vibrationsniveau pa
0,5 m/s? ved bagdelen baseret pa malinger af identiske
maskiner i henhold til 1SO 2631 procedurer.



Sikkerheds- og instruktionssymboler

p=

ADVARSELSTREKANT ADVARSELSTREKANTMED ~ FARE FOR AT FA HELE E@fg;gm};ﬁ‘gﬁﬁg AF FARE FOR AT FA FINGRENE ELLER FARE FORAT FAFINGRENE  FARE FOR AT FA FGDDERNE
SYMBOL KROPPEN KNUST OVENFRA  Trvi OVENPRA HAENDERNE KNUST AF TRYK FRA SIDEN  ELLER H/ENDERNE SKARET AF SKARET AF

¥

\e

@
HOLD SIKKER AFSTAND FRA MASKINEN HOLD SIKKER AFSTAND FRA TANKEN,

HOLD SIKKER AFSTAND FRA MASKINEN HOLD SIKKER AFSTAND FRA HYDRAULIK-  LAD IKKE B@RN KOMME |
DER T@MMES OLIEVENTILEN NARHEDEN AF BATTERIET

BATTERIETS LADETILSTAND

~m’

5

EKSPLOSION BAL ELLER ABEN ILD BAL, ABEN ILD & RYGNING BRUG @JENVARN ADVARSEL- RISIKO FOR F@RSTEHIALP SKYL MED VAND
FORBUDT FORGIFTNING

J)

/ETSENDE V/ASKER - FARE FOR

BORTKAST IKKE | NORMALT ~ FARE FOR HELE KROPPEN FRA PAFYLDNINGSM/RKE PA L/ES BETJENINGS- LAST LAST OP MANUELT
KEMISKE FORBR/NDINGER PA UDKASTEDE ELLER FLYVENDE
EINGRENE ELLEN H/ENDERNE HUSHOLDNINGSAFFALD CPNATANDE BRANDSTOFTANK VEJLEDNINGEN

b

Qm-::

FARE FOR HELE KROPPEN, DER KAN SIKKERHEDSSKARME/SKJOLDE MA  LGFTECYLINDER SKAL FASTGRES FARE FOR AT FA HENDERNE ~ FARE FOR FA OVERK ~ FARE FOR FA FINGRENE ELLER H@JTRYKSSTRALE —
KOMME | KLEMME | DRIVAKSLEN IKKE ABNESIFJERNES, NAR MED LASEANORDNING, INDENMAN ~ ELLER ARMEN | KLEMME | ROPPENKNUSTAF  H/ENDERNE KNUSTAFTRYK  FARE FOR K@DSAR
MOTOREN ER | GANG KOMMER IND | OMRADET REMTRAKKET TRYK FRA SIDEN OVENFRA
v
-
—
—_— | SAENKNING AF TILBEHZR
——
—
—
—
MOTORSTART MOTORSTOP MOTOROLIE GL@DERAR MOTORINDSUGNING, ~ TILSLUTTET/ AFBRUDT/STOP ~ FORLYGTER L@FTNING AF FLYDNING AF TILBEHOR ~ BEGR/ENSET,
FORBRANDINGSLUFT  START TILBEH@R LINE
BEV/AGELSE
TILKOBLET FRAKOBLET HURTIGT LANGSOMT TRINL@S REGULERING/LINEAR ~ BREMSESYSTEM PARKERINGSBREMSE  DIFFERENTIALELAS ~ KOBLING L@FTEPUNKT
* I 0 <250kg
133 bar
HYDRAULIKTRYK HYDRAULIKOLIETRYK - TRANSMISSION, 3. GEAR TIMETALLER, ANTAL
KRAFTUDTAG FYORAULIKOLIETR HORN TRANSMISSIONSOLIE ~ TRANSVISSION, BI?’\AARI\ASDI\/\EISSION, LAVT gmh}llsDNélssz, HAUT  VAGT TMETELLER




Sikkerhed

L |
(10
(UL < ’ ‘ ’
mn
[11}
TRAGTFORMET TRAGTFORMET DREJNING MED URET  DREJNING MOD URET FORBUDT HANDLING SVEJS IKKE BOR IKKE SANKNING AF VOGNLAD L@FTNNG AF VOGNLAD
BEHOLDER LUKKET BEHOLDER ABEN ELLER FARLIGT STED
— CI —
R 635 kg
L 1
FARE FOR ANSIGTET FRA RISOKO FOR LEMLASTELSE PA MASKINER MED SIDDENDE F@RER INDEN DER UDFORES
UDKASTEDE ELLER FLYVENDE AF FINGRENE ELLER HANDERNE MA DER KUN KGRES MED EN VEDLIGEHOLDELSES- ELLER INDEN MAN REJSER SIG FRA FORERSA  NOMINEL LAST, TRAGTFORMET BEHOLDER
GENSTANDE FRA MOTORVENTILATOR EQSS:SEESZQ/[‘)SE%EGRF%RRE;ENS REPARATIONSARBEJDE, AFBRYD DET, AFBRYD TANDINGEN OG FJERN
UDSYN IKKE ER SP/ERRET MOTOREN OG FJERN N@GLEN. 26
<90 kg
\.% g‘% % <680 kg \1,
) k"" s k 0 —o— O O
MASKINEN KAN VAELTE gERRAF’\(‘)‘ﬁ(SSEJ\GT PASTEJLE  MASKINEN KAN VAELTE MASKINEN KAN VALTE NOMINEL LAST. ANH/ENGER 0G TREKTZ)
SPRING IKKE NED FRA MASKINEN,  HOLD GODT FAST OG STEM MAN SKAL LNE SIG VAK FRA HOLD FAST | HOFTEFASTSPANDINGS-

HVIS DEN ER VED AT VALTE F@DDERNE MOD GULVET

ANORDNINGEN OG HANDTAGET, STEM
DEN SIDE, MASKINEN HALDER IMOD E@DDERNE MOD GULVET.

(#?9

NOMINEL LAST

MAN SKAL HOLDE SIG VAK FRA  FARE FOR AT K@RE/BAKKE OVER NOGEN BAGESTE KRAFTUDTAG
LEDFORBINDELSESOMRADET,
NAR MOTOREN ER | GANG
NOMINEL LAST
SM@REPUNKT SM@REPUNKT

e%ga

N RCIREa

@)

@)

MASKINENS BEV/AGELSESRETNING

INDEN MAN REJSER SIG FRA FGRERSADET, SKAL MAN AFBRYDE TANDINGEN,
AKTIVERE PARKERINGSBREMSEN, FRAKOBLE KRAFTUDTAGET OG FJERNE NGGLEN
FRA TANDINGEN.

NOMINEL LAST, TRAGTFORMET BEHOLDER




Specifikationer

Type: 4-hjulet, 2-personers arbejdsvogn med gennem-
gang. Fereren sidder ude foran. Attesteret til at opfylde
ANSI specifikationen B56.8-1988.

Motor: Mitsubishi 3-cylindret, vandkal et benzinmotor
med modvaegt. 20 kW (27 hk) effekt, reguleret til en
maximal hastighed pa 3650 o/m med mekanisk regula-
tor. 657 cm® slagvolumen. Tryksmearing med tandhjul-
spumpe. 40 ampere veksel stremsgenerator med |/C
regulator. Paskrueligt oliefilter.

L uftfilter: Heavy-duty, 2-trins, fiernmonteret luftfilter.

Batteri: 12 volt med 370 ampere ved koldstart ned til
-18°C.

K glesystem: Midtermonteret kaler med aftagelig
skaa'm og renselem forneden. K glesystemets kapacitet
er ca. 3,8 liter af en 50/50 blanding af ethylenglycol-
frostveeske.

Benzinsystem: Benzintankens kapacitet er 26,5 liter.
12 volt elektrisk benzinpumpe.

Transmission: Bagtransakselkonfiguration, dobbelt
akseldrev. 3-gears synchomesh, H-skiftemanster med
hgjt-lavt omrade, der giver 6 frem- og 2 bakgear.
Differentialelas med manuel tilkobling. Drivaksel med
4-hjulstragk (kun modeller med 4-hjul strak).

Kabling: 19 cm koblings- og trykplade.

Frontdifferentiale: (kun 4-hjulstrak) 5:1 udvekdings-
forhold.

Midterdifferentiale: (kun 4-hjulstra) overlgb-
skobling i to retninger.

Ramme: Svejste stdlkanaler og -rer i hgj styrke.

For hjulsophaeng: Uafhaengig “A” rammekontrolarm,
dobbelte skruefjedre og dobbelte steddeampere med
antislingrestang.

Baghjulsophaeng: DeDion aksel (vaggtbaarende aksdl,
som er uafhaangig af transaksel), bladfjeder og
dobbelte staddsempere.

Styretgj: Servostyring, ratindstilling med 3 positioner,

3 ¥4 ratomdrejninger frastop til stop. 17,5 : 1 udvek-
dingsforhold, 35,5 cm ratdiameter.

Dak:

Forhjulsdak: 50,8 x 25,4 cm-10, 4-lags, ribbet dlid-
bane.

Baghjulsdask: 61 x 38 cm-12, 4-lags, graesslidbane.

Baghjulsdask (ekstraudstyr): 58,4 x 26,7 cm-12, 6-lags,
graesslidbane.

Bremser: 4-hjuls hydrauliske bremser, dobbelt sikker-
hedskreds, selvjusterende tromle: 17,8 cm dia. pa
forhjul, 20,3 cm dia. pa baghjul. Handbetjent parker-
ingsbremse aktiverer baghjulsbremsebakker.

Styrtbgjle: 2-stolpet styrtbgjle med skuldersele.

Hydrauliksystem: 15,15 liter/min. trykudlignet tand-
hjulspumpe giver hydraulisk stremning til ser-
vostyring, leftning og ekstra fjernhydraulik.

L gftestyreventil og dobbelte cylindre til Iaftning af
temmekasse. Transakslen anvendes som behol der til
hydrauliksystemet. 7,6 liter kapacitet i alt. Paskrueligt
25 mikron hydraulikoliefilter. Filtersi med 100
maskestarrelsei transaksel.

Saade: Dobbelte formstabte hynder og ryglaan med
skulder- og hofteseler.

Kontrolanordninger: Fodbetjent gaspedal, koblings-
og bremsepedal. Skiftehandtag, differentialelas, park-
eringsbremse, hgjt-lavt omrédeskift, hydraulisk | gfte-
handtag samt ratindstillingshandtag. Teandingskontakt,
lyskontakt, hornknap, glederarskontakt (kun
dieselmodeller) og |&sekontakt for 3. gear i hgjt
omrade.

Malere: Timetadler, braandstofmaler, kel evaeske-
temperaturmaler. Instrumenthus med kontrollamper for
lavt motorolietryk, ladeindikator og pa dieselmodeller
glederersindikator. Omdrejningstadler fas som
ekstraudstyr.

Lygter: Dobbelte halogenforlygter og enkelt baglygte.
Stoplygte bagpa.




Fiche technique

Sikker hedskontakter: Koblingspedalen skal treglesii
bund, for at motoren kan startes. Kraftudtaget (hvis
monteret) skal frakobles, for at motoren kan startes.

K grehastighed:

Fremadgaende hastighed med 58 cm daek -
Hgjt omréde: 12,2/18,5/31,9 km/t
Lavt omréde: 4,7/9,2/12,4 km/t

Bakkehastighed med 58 cm dek -

Hgjt omréde: 11,6 km/t

Lavt omré&de: 4,5 km/t
Generelle specifikationer:
Tomvaggt: Uden lad 522,5 kg
Nominel kapacitet: 970 kg*
*inkl. 74,6 kg farer og 74,6 passager samt tilbehar med
lees.

Maximal bruttovaggt: 1.493 kg—2-hjulstrak
1.568 kg—4-hjulstrak

Bugseringskapacitet

Tungevagt 74,6 kg
Maximal anhaangervasgt 560 kg
Totalbredde: 160 cm
Totallaangde: 316 cm uden lad

322,3cmmed lad i fuld sterrelse
338 cm med bagmonteret lad i 2/3 starrelse

Hgjde: 190 cm til toppen af styrtbgjlen

Frihgjde over jorden: 17,7 cm uden laes
Akselaf stand: 177,8cm
Sporvidde: (framidterlinie til midterlinie)

Forhjul 116,8 cm
Baghjul 121,6 (m. 58 cm baghjul sdak)

Vi forbeholder osret til at eendre specifikationer
uden varsel.
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AFMONTERING AF FLADT LAD | drene.
FULD STORRELSE (kun model
07202) MONTERING AF FLADT LAD |
FULD STORRELSE (kun model
1. Start motoren. Tilkobl det hydrauliske | gftehandtag 07202)
0g sk ladet, indtil cylindrene er lgse i
udskaaringerne. Udlas | aftehandtaget og afbryd Bemaerk: Hvis der skal monteres sidestykker pa et
motoren. fladt lad, er det lettere at montere disse, far
ladet monteres pa vognen.
2. Fjern splitterne frayderenderne af cylinderstan-
gens splitbolte (Fig. 1). Bemaerk: Serg for at de bageste drejeplader er fast-
boltet pa ladrammen/kanalen, sa de neder-
ste ender vender skrét bagud (Fig. 2).

Fig. 1
1. Lads monteringsplade 4. Split
2. Cylinderstangsende 5. Bageste udskeeringer (lad i fuld starrelse)
3. Splitbolt 6. Forreste udskeaeringer (lad i 2/3 starrelse)

3. Fjern splitboltene, der fastholder cylinder-
stangsenderne pa ladets monteringsplader ved at

Fig. 2
1. Venstre baghjarne pa lad

trykke boltene mod indersiden (Fig. 2). 2. Vognrammekanal
3. Drejeplade
4. Splitbolt
4. Fjern splitterne og splitboltene, der fasthol der 5. Split

drejebes agene pa rammekanalerne (Fig. 2).

Bemark: Serg for at af standshbeslagene og slidklod-
serne (Fig. 3) er monteret, da kalerdasksl et
ellers kan blive beskadiget.

5. Lgft ladet af vognen.

FORSIGTIG: Ladet i fuld sterrelse vejer ca. 95 kg,
saman maikke forsgge at montere og afmontere det
alene, men skal fa 2 eller 3 andre personer til at
hjadpetil.

6. Opbevar cylindrenei opbevaringsklemmerne.
Tilkobl den hydrauliske | gftel dsestang pa vognen
for at forhindre utilsigtet udstraskning af 1aftecylin-
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2.

1. Slidklods
2. Afstandsbeslag

Serg for at |aftecylindrene er trukket helt sammen.

FORSIGTIG: Ladet i fuld sterrelse vejer ca. 95 kg,
saman maikke forsgge at montere og afmontere
det alene, men skal fa 2 eller 3 andre personer til at
hjadpetil.

Anbring omhyggeligt ladet pa vognrammen og ret
de bageste huller i ladets drejeplader ind med
hullerne i bageste rammekanal og montér split-
bolte og splitter (2 stk.) (Fig. 2).

Med sanket |lad fastger hver cylinderstangsende i
de korrekte udskaginger i ladets monteringsplader
med en splitbolt og split. Sad splitbolteni fra
ladets yderside med splitten vendt mod ydersiden
(Fig. 1). De bageste udskaginger er beregnet til
montering af lad i fuld sterrelse og de forreste
udskaainger til lad i 2/3 sterrelse.

Bemark: Det kan evt. vage ngdvendigt at starte

motoren for at udstrakke og sammen-
traskke cylindrene for at rette hullerne ind.
Hold fingrene vae!

Bemaerk: Tilstop den ubrugte udskaaing med en

skrue og metrik for at undga forkert mon-
tering.

4. Start motoren og tilkobl det hydrauliske | gftehand-
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tag for at |gfte ladet. Frakobl |gftehandtaget og
afbryd motoren. Hold det |oftede lad fast med hejs
eller saet klodser under ladet for at undgd, at det
falder ned ved et uheld.

Montér splitterne pa de indvendige ender af split-
boltene.

Bemark: Hvis der er monteret en automatisk bagk-

lapsudlgser paladet, skal man sarge for, at
den forreste tippeforbindel sesstang sidder

paindersiden af venstre splitbolt, far split-
ten monteres.

6. N&r cylindermonteringen er faardig, kan ladets

sikkerhedsstiver bruges for at forhindre utilsigtet
saankning af ladet. Se Brug af ladets sikker-
hedsstiver.



Inden ibrugtagning

Inden der udfares eftersyn eller foretages justeringer
pa maskinen, skal motoren standses, parkerings-
bremsen aktiveres og ngglen tages ud af kontakten.
Ethvert laesset materiale skal fjernes fraladet eller
andet tilbehgr, far der arbejdes under det 1aftede lad.
Drej altid sikkerhedsstiveren til nedstilling, far der
arbejdes under det | gftede lad.

KONTROL AF OLIESTAND |
KRUMTAPHUS

Nér vognen forlader fabrikken, er der fyldt olie pa
motorens krumtaphus. Oliestanden skal dog kon-
trolleres, far motoren startes farste gang.

1. Parkér maskinen pa et plant sted.

2.  Tag maepinden op og ter den af med en ren klud.
Stik den sa helt ned i raret og serg for at den sid-
der rigtigt. Tag malepinden op igen og kontrollér
oliestanden. Hvis oliestanden er lav, skal pafyld-

ningsdaksl et tages af, og der skal haddes nok olie

pa, indtil olien star op til FULD (FULL) maaket
pa malepinden.

Fig. 4
1. Malepind 2. Pafyldningsdaeksel

3. Benzinmotorer bruger enhver hgjkvalitets deter-
gentolie, som har American Petroleum Institute—
APlI—"serviceklassifikation” SG eller SG/CD. Se
de anbefalede kvaliteter i viskositetsskemaet.

4. Hadd olie ned i pafyldningsdbningen, indtil olien

stér op til FULD (FULL) maaket pa mal epinden.
Hadd olien langsomt pa og kontroller oliestanden
ofte under pafyldningen. FYLD IKKE FOR
MEGET PA.

VIGTIGT: Kontroller oliestanden hver 8 arbe-
jdstimer eller hver dag. Ferste gang skal olien
og filteret udskiftes efter de farste 50 timers
drift. Derefter skal olien og filteret udskiftes
hver 100 timer. Nar motoren anvendes under
ekstremt stgvede eller snavsede for hold, skal
olien skiftes hyppigere.

5. Saa maepinden helt ned igen.

Forventet omgivelses- SAE viskositetsnr.

temperaturomrade
c° F°
49 120
38 100 ]
20w20
27 80 20w40
20w50
16 60 ] 10w30
10w40
0 32 10w50
*5W20
5w30
42 10 5w40
—-23 -10
-29 -20

*SAE 5W-20 anbefales ikke til vedvarende
brug ved hgje hastigheder.

PAFYLDNING AF
BRZAENDSTOFTANK

Braandstoftankens kapacitet er ca. 26,5 liter.

TORO COMPANY ANBEFALER PA DET ST/ER-
KESTE, AT DER BRUGES NY, REN, BLY FRI NOR-
MALBENZIN | TORO PRODUKTER MED BENZ-
INMOTOR. BLYFRI BENZIN FORBRANDER
RENERE, FORLANGER MOTORENS LEVETID
OG FREMMER GOD START VED AT REDUCERE
OPBYGNING AF AFLEJRINGER | FORBRAND-
INGSKAMMERET. HVISBLYFRI BENZIN IKKE
KAN FAS, KAN MAN BRUGE BLYHOLDIG BEN-
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Inden ibrugtagning

ZIN MED ET OKTANTAL PA MINDST 87.

BEMZAERK: BRUGALDRIG METHANOL, BEN-
ZIN DER INDEHOLDER METHANOL, BENZIN
DER INDEHOLDER MERE END 10% ETHANOL,
BENZINADDITIVER ELLER HVID BENZIN, DA
DISSE KAN BESKADIGE BENZINSY STEMET.

1. Rensomradet rundt om bramdstoftankens dasksel .

FARE

Da bramndstof er meget brandfarligt, skal der ved
opbevaring og handtering af braandstof altid udvises
den starste forsigtighed. Fyld ikke braandstof pa
tanken, ndr motoren gar, er varm eller star pa et in-
delukket sted. Dampe kan samle sig og antaandes af
en gnist eller flammekilde, som ligger flere meter
vak. RY G IKKE, nar der pafyldes braandstof, for at
undga risikoen for eksplosion. Fyld altid braandstof-
tanken udendgars og ter evt. spildt braendstof op,
inden motoren startes. Brug en tragt eller kande for
at undga at spilde og fyld ikke tanken mere end til
2,5 cm under tankens top (den nederste del af
pafyldningsraret). FYLD IKKE FOR MEGET PA.

Opbevar dieselbraandstof i en ren, sikkerhedsgod-
kendt beholder, og lad altid daekslet sidde pa be-
holderen. Opbevar braandstof pa et kaligt sted med
god ventilation, aldrig pa et indelukket sted som
f.eks. i et varmt skur. For at sikre flygtigheden ber
man ikke kabe mere end 30 dages forsyning af ben-
zin eller 6 maneders forsyning af diesel braandstof.

Da mange bgarn godt kan lide lugten af benzin, skal
den opbevares utilgaangeligt for barn, fordi dampene
er eksplosive og farlige at indande.

2. Tag bramdstoftankens daksel af.

3. Fyldtankentil ca. 2,5 cm under tankens top (den
nederste del af pafyldningsreret). FYLD IKKE
FOR MEGET PA. Sad s3 daskslet paigen.

4. Ter evt. spildt braandstof op for at undga risikoen
for brand.
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Fig. 5

1. Braendstoftankens deeksel

KONTROL AF KOLESYSTEM

K glesystemets kapacitet er ca. 3,8 liter.

A FORSIGTIG

Hvis motoren har vaget i gang, kan der, nar

kgl erdaeksl et tages af, komme varm kal evasske ud
under tryk og forvolde avorlige skoldninger. Lad
motoren afk@le i mindst 15 minutter eller indtil
kalerdaskslet er afkalet nok til, at man kan rere ved
det med handen uden at braande sig.

Kglesystemet er fyldt med en 50/50 blanding af vand
og permanent ethlenglycol-frostvaeske. Kontrollér

kal evasskestanden ved dagens begyndelse, inden
motoren startes.

1. Reservetank 3.  VARM meerke
2. KOLD maerke




1. Parkér maskinen pa et plant sted.

2. Kontrollér kalevasskestanden. Nar motoren er
kold, skal kalevaessken sta op til KOLD (COLD)
maaket pa reservetanken.

3. Hviskalevaesskestanden er lav, skal reservetankens
daksel tages af og systemet efterfyldes med en
50/50 blanding af vand og permanent ethylengly-
col-frostvaeske. FYLD IKKE FOR MEGET PA.

4. Sa reservetankens daksel paigen.
KONTROL AF TVAERAKSEL/-
HYDRAULIKOLIE

Tvagrakselbeholderen er fyldt med Dexron |1 ATF.
Oliestanden skal kontrolleres, inden motoren startes
farste gang og hver 8 timer eller hver dag derefter.
Systemets kapacitet er 7,1 liter.

1. Parkér maskinen pa et plant sted.

2. Rensomradet rundt om malepinden.

3. Skru maepinden ud fra tvaaaksens top og ter
den af med en ren klud.

1. Malepind

4.  Skru maepinden ned i tvaarakslen og serg for at
den sidder rigtigt nede. Skru malepinden ud igen
og kontrollér oliestanden. Olien skal sta op til top-
pen af det flade stykke pa malepinden. Hvis olies-

Inden ibrugtagning

tanden er lav, skal der haddes nok olie pa, til olien
stér op til det korrekte niveau.

KONTROL AF OLIE | FORRESTE
DIFFERENTIALE

Kun modeller med 4-hjulstraek

Differentiaet er fyldt med 10W30 olie. Oliestanden
skal kontrolleres hver 100 timer eller hver méned.
Systemets kapacitet er 0,95 liter.

1. Parkér vognen pa et jaevnt, vandret underlag.

2. Renger omradet omkring pafyldningsproppen pa
siden af differentialet.

w

Fjern pafyldningsproppen og kontrollér olies-
tanden. Olien ber st op til hullet. Hvis oliestanden
er lav, skal der haddes 10W30 olie pa.

o

Sad pafyldningsproppen i igen.

1. Forreste differentiale
2. Pafyldningsprop
3. Aftapningsprop

15



Inden ibrugtagning

KONTROL AF HJULMYJTRIK-
KERNES TILSPZANDINGS-
MOMENT

Hvis det rigtige til spaendingsmoment ikke opret-
holdes, kan det medfare, at et hjul svigter eller evt.
falder af og at man evt. kommer til skade. For- og
baghjulsmatrikkerne skal spaandestil 6,5-9 kpm
efter 1-4 timers drift og igen efter 10 timers drift og
derefter hver 200 timer.

KONTROL AF BREMSEVASKE

Nar vognen forlader fabrikken, er bremsevasskebe-
holderen fyldt med bremsevaeske. Kontroller vaeske-
standen, inden motoren startes for farste gang og hver
8 timer eller hver dag derefter.

1. Parkér maskinen pa et plant sted.

1. Bremseveaeskebeholder 2. FULD maerke.

2. Vaskestanden skal staoptil FULL (FULD) maa-
ket pa behol deren.

3. Hvisvaskestanden er lav, skal man rense omradet
rundt om daekslet, fjerne beholderens daeksel og
fylde vaeske patil det korrekte niveau. FYLD
IKKE FOR MEGET PA.

16

KONTROL AF DAKTRYK
Kontrollér daktrykket hver 8 timer eller hver dag.

Maks. lufttryk i fordaskkene er 20 psi og 32 psi i
bagdakkene (23"). Hvis der bruges 24" dak (ekstra
udstyr), er baghjulenes daektryk 18 psi maks.

1. Hvor hgjt lufttrykket skal veare, afhaanger af den
nyttelast, som skal transporteres.

2. Jolavere lufttrykket er, des mindre er sammen-
trykningen af jorden og de maaker, daskkene laver
i den. Lavere tryk ber dog ikke anvendes, hvis der
kares med tunge nyttelaster ved hgje hastigheder.
Det kan nemlig medfgre beskadigel se af daskkene.

3. Hgeretryk skal anvendestil tungere nyttelaster
ved hgjere hastigheder.

Man maikke overskride det maksimale tryk. Brug fal-
gende skemattil at afgare det korrekte dagktryk for
dakstarrel sen og vognens nyttel ast.



Maks. veegt pa bagaksel ialt (kg) Maks. veegt pa foraksel ialt (kg)

Maks. veegt pa bagaksel ialt (kg)

597

560

523

485

448

411

373

970
933
896
858
821
784
709
672
635
560
523
485
448

411
373

970
933

896
858

821
784
709
672

635
635

20" FORHJULSDZAK

Inden ibrugtagning

55 69 83 97 110 124 138 152
Deektryk kPa

23" BAGHJULSDAK (standard)

55 69 83 97 110 124138152165179193207 221
Deektryk kPa
24" EKSTRA BREDE BAGHJULSD/K

55 69 83 97 110 124 138
Daektryk kPa
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Betjeningsorganer

Gaspedal (Fig. 10)—Brugestil at regulere motorens
omdrejningstal og karehastigheden, nar transmissionen
er i gear. Nar pedalen traades ned, @ges motorens
omdrejningstal og kerehastighed. Nar den slippes,
mindskes motorens omdrejningstal og karehastighed.

1. Gaspedal 3.
2. Koblingspedal

Bremsepedal

Koblingspedal (Fig. 10)—Nar motoren startes eller
der skiftes gear, skal koblingspedalen traades helt i
bund for at udkoble koblingen. Pedalen skal slippes
jeevnt, nér transmissionen er i gear for at undga ungadigt
slid pa transmissionen og andre dermed forbundne
dele.

VIGTIGT: Hvil ikke foden pa koblingspedalen
uden brugen. Kablingspedalen skal vaere helt
udkoblet, ellersvil koblingen glide og for &r sage
friktion og slid. Hold aldrig vognen pa en bakke ved
hjadp af koblingspedalen. Dette kan beskadige
koblingen.

Bremsepedal (Fig. 10)—Bremsepedalen brugestil at
aktivere driftsbremserne for at standse vognen eller
nedsadte farten.

A rorsiGTIG

Slidte eller fejljusterede bremser kan forvolde kvaes-
telser. Hvis bremsepedalen kan vandre til inden for
2,5 cm fravognens gulv, skal bremserne justeres
eller repareres.

Gear stang (Fig. 8)—Traed koblingspedalen helt i bund
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0g s gearstangen i det gnskede gear. Et diagram over
skiftemgnstret findes nedenfor.

Skiftemgnster

R 2

1 3

VIGTIGT: Skift ikketveerakslen til bak- eller
fremgear, medmindre vognen holder stille, ellers
kan tveer akslen nemlig blive beskadiget.

A rorsiGTIG

Nar der skiftes ned frafor hgj en hastighed, kan det
bevirke, at baghjulene skrider ud og kan medfare, at
man mister herredgmmet over maskinen. Skift jeevnt
for at undga at skure gearene.

Differentiallas (Fig. 11)—Med denne kan bagakslen
lases, ndr man ensker sterre traekkraft. Differential-
I&sen kan tilkobles, ndr vognen er i bevaagelse. Far
stangen fremad og til hgjre for at tilkoble l1asen.

Bemark: Vognen skal vagrei bevasgelse og drejes lidt
for at til- eller frakoble differentiallasen.

Hvis vognen drejes, nar differentiallasen er tilkoblet,
kan det medfare, at man mister herredemmet over
vognen. Differentiallasen maikke vaae tilkoblet, nar
der foretages skarpe sving eller kares med hgje
hastigheder.

Parkeringsbremse (Fig. 11)—Nar motoren er afbrudt,
skal parkeringsbremsen aktiveres for at forhindre util-
sigtet bevaggel se af vognen. Parkeringshbremsen
trackkes an ved at traskke stangen bagud. Den udl@ses
ved at skubbe stangen fremad. Serg for at parkerings-
bremsen udl@ses, inden vognen kares. Hvis vognen er
parkeret paen stejl skraning, skal man sgrge for, at



parkeringsbremsen er trukket an. P& en opadgaende
skraning skal transmissionen ogsa satesi 1. gear eller
i bakgear pa en nedadgdende skraning. Szt klodser ved
hjulene pa den nederste side.

Fig. 11

Gearstang

Differentiallas

Parkeringsbremse

Skiftestang til hgjt/lavt omrade
Hydrauliklgft

Las til hydrauliklgft

Passagers handgreb
Kraftudtagsh&ndtag (ekstra udstyr)

o A S

Hydrauliklgft (Fig. 11)—L after og senker ladet.
Fares bagud for at 1afte, fremad for at senke.

VIGTIGT: Hold ikke hydrauliklgften i hverken
lafte- eller seenkestilling i over 5 sekunder, efter
cylindrene har naet enden af deresvandring.
Hydraulikpumpen kan overophede, hvilket vil med-
fare beskadigelse af pumpen.

Lastil hydraulikleft (Fig. 11)—L aser |gftestangen, sa
hydraulikcylindrene ikke virker, nar vognen ikke er
udstyret med lad.

Passager s handgreb (Fig. 11)—Pa venstre side af
passagersaet.

Skiftestang til hgjt/lavt omrade ( Fig. 11)—Giver to
ekstra hastigheder for ngjagtig hastighedskontrol.

A. Vognen skal standses helt, far der skiftes mellem
hgjt og lavt omréde.

B. Skift kun paet plant sted.

Betjeningsorganer

C. Trad koblingspedalen helt i bund.

D. Far stangen helt fremad for hgjt omréade og helt
bagud for lavt omrade.

H@JT omréde er til kersel ved hgjere hastighed pa
plane, terre overflader med lette laess. LAVT omréde er
til kersel ved lav hastighed. Brug dette omrade, nar der
kraeves starre kraft end normalt eller starre kontrol,
f.eks. pastejle skraninger, i vanskeligt terram, nar der
kares med tunge laes, ved langsom hastighed men med
hgjt motoromdrejningstal (ved sprgjtning).

Bemaerk: Der findes et sted mellem HGJT og LAVT
omrade, hvor tvaarakslen hverken er i hgjt eller lavt
omrade. Dette sted bar ikke anvendes som frigear,
fordi vognen kan flytte sig uventet, hvisHGJT/LAVT
skiftestangen ved et uheld rammes og gearstangen star
i gear.

Indstilling af ratsgjle (Fig. 12)—Ved hjedp af stangen
pa hgjre side af konsollen kan man indstille rattet, sa
det er mest behageligt.

Hornknap (Fig. 12)—Hornet aktiveres ved at trykke
pa denne knap.

Fig. 12
Stang til indstilling af ratsgjle
Teendingskontakt
Hornknap
Kgleveesketemperaturmaler
Kontrollampe for lavt motorolietryk
Ladekontrollampe

o aAwWNE

K glevaesketemper aturmaler (Fig. 12)—Registrerer
kel evaeskens temperatur i motoren. Virker kun, nar
taandingskontakten star pA TILSLUTTET (ON).
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Betjeningsorganer

Kontrollampe for lavt motorolietryk (Fig. 12)—
Denne lampe lyser, hvis olietrykket i motoren er faldet
under et sikkert niveau, mens motoren gar. Hvis lamp-
en blinker eler bliver ved med at lyse, skal vognen
standses, motoren afbrydes og oliestanden kon-
trolleres. Hvis oliestanden er lav, men lyset ikke gar
ud, selv om der haddes olie pa, nar motoren startes
igen, skal motoren omgaende afbrydes, og man skal
kontakte den lokale TORO forhandler for at fa hjadp.

VIGTIGT: Vognen maikke benyttes, fer reparatio-
nen er udfert. Hvis denne advar sel ikke overholdes,
kan det medfere beskadigel se af motoren.

Tandingskontakt (Fig. 12)—Tandingskontakten
brugestil at starte og standse motoren og har tre still-
inger: AFBRUDT (OFF), KZRSEL (RUN) og START.
Ngglen drejes med uret—START—for at aktivere
startmotoren. Nar motoren starter, slippes naglen.
Ngglen flytter sig automatisk til TILSLUTTET (ON)
stilling. Motoren afbrydes ved at dreje ngglen mod uret
til AFBRUDT (OFF).

L adekontrollampe (Fig. 12)—Lyser, nar batteriet
aflades. Hvis lampen lyser under brugen, skal vognen
standses og motoren afbrydes, og man skal undersage,
hvad grunden evt. er, f.eks. om der er noget i vejen
med generatorremmen.

VIGTIGT: Hvisgeneratorremmen er lgséeller
braskket, ma vognen ikke anvendes, far remmen er
blevet justeret eller repareret. Hvis denne advar sel
ikke overholdes, kan det medfere beskadigelse af
motoren.

Kontrol af kontrollampernes funktion
1. Aktivér parkeringsbremsen.

2. Drg tamndingskontakten til TILSLUTTET (ON),
men start ikke motoren. Ladekontrollampen og
olietrykslampen ber lyse. Hvis en kontrollampe
ikke virker, er paen enten braandt over eller der
er en fgl i systemet, som skal repareres.

Bemaark: Pabenzinmodeller er der i gruppen af
kontrollamper to funktioner, som ikke anvendes:
nemlig gladerar og hgj vandtemperatur.
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Fig. 13

Lyskontakt

Timeteeller

Braendstofmaler

Lasekontakt for 3. gear i hgjt omrade
Rat

aprwNE

Timetadler (Fig. 13)—Registrerer det totale antal
timer, motoren arbejder. Timetadleren begynder at fun-
gere, nar ngglekontakten drejestil TILSLUTTET
(ON).

Lyskontakt (Fig. 13)—Denne kontakt brugestil at
teende og slukke forlygterne. Tryk for at teende for
lygterne.

Brandstofmaler (Fig. 13)—Viser hvor meget braand-
stof, der er i tanken. Virker kun, nar taendingskontakten
star pATILSLUTTET (ON).

L asekontakt for 3. gear i hgjt omrade (Fig. 13)—
Hvis denne kontakt saetes pa langsom stilling og
ngglen fjernes, vil det forhindre brugen af 3. gear i det
hgje omréde. Motoren vil blive afbrudt, hvis gearstan-
gen satesi 3. gear, ndr den er i hgjt omrade. Sett
ngglen i med taanderne vendt nedad. Tryk ngglen ind
for at dreje den. Ngglen kan fjernesi begge stillinger.

Rat (Fig. 13)—Brugestil at styre vognen. Hvis
motoren gar i sta eller servostyringen ikke virker p.g.a
en fejl, skal der bruges starre kraft til at styre vognen.

Omdrejningstadler (ekstra udstyr—ikke vist)—Viser
motorens omdrejningstal. Gearval gsdiagrammet viser
hastigheden.

Fjernstyringshydraulikstang (ekstra udstyr—ikke
vist)—Regulerer strammen af hydraulikolietil de
bageste lynkoblinger (ekstra udstyr).



Betjening

CHECK INDEN START

Sikker betjening begynder, inden vognen tages ud og
arbejdet pabegyndes hver dag. Hver gang skal man
checke fglgende punkter:

1. Kontrollér daktrykket.

Bemaxrk: Disse dak er anderledes end bildak.
De behgver mindre tryk for at minimere sammen-
trykning og beskadigelse af graesset.

2. Kontrollér ale vaeske- og oliestande og tilsag den
pagad dende maangde af de af Toro angivne
vasske- og olietyper, hvis nogen af dem er lave.

3. Kontrollér bremsepedal ens funktion.
4. Kontrollér om lygterne og hornet virker.

5. Drg rattet til venstre og til hgjre for at kontrollere
styretgjets reaktion.

6. Kontrollér for olielakager, 1gse dele og evt. andre
synlige fel. Serg for, at motoren er afbrudt og at
ale bevagelige dele er standset, far der kon-
trolleres for olielakager, |@se dele og andre fel.

Hvis nogen af de ovennaa/nte dele ikke er korrekte,
skal man oplyse sin mekaniker herom og checke med
sin overordnede, om det er i orden at tage vognen ud.
Den overordnede kan evt. forlange, at andre dele ogsa

skal kontrolleres hver dag, s man skal sparge ham om,

hvad man skal kontrollere.

START AF MOTOR
1. Man skal sate sig pa saadet og aktivere parker-
ingsbremsen.

2. Frakobl kraftudtaget (hvis monteret) og sot
gashandtaget (hvis monteret) pAAFBRUDT
(OFF).

3. Sad gearstangeni FRIGEAR (NEUTRAL) og
tread pa koblingspedalen.

Hold foden vek fra gaspedalen.

A. | meget koldt vejr (under frysepunktet)—skal
man traede gaspedalen helt i bund og slippe
den flere gange, inden man forsager at starte
motoren.

B. Hvismotoren er varm—skal man traade
gaspedalen ca. halvt ned, mens startmotoren
aktiveres.

C. Hvisder er kommet for meget braandstof i
karburatoren—skal man trasde pa gaspedalen
og holde den helt i bund, indtil motoren
starter. Pump aldrig med gaspedalen.

Sad ngglen i tamdingskontakten og drej den med
uret for at starte motoren. Slip naglen, nar
motoren starter.

VIGTIGT: For at forhindre overophedning af
startmotoren ma starteren ikke aktiveres laen-
gereend 15 sekunder. Efter 15 sekunders
stadig brug, skal man vente 60 sekunder, far
startmotoren aktiveresigen.

KORSEL AF VOGNEN

1

2.

Udl@s parkeringsbremsen.
Traad koblingspedalen helt i bund.
Sad gearstangen i 1. gear.

Slip koblingspedalen jaavnt, samtidig med at
gaspedalen traades ned.

Nar vognen far tilstrakkelig fart, skal man tage
foden af gaspedalen, traede koblingspedalen helt i
bund, sadte gearstangen i naeste gear og Slippe
koblingspedalen, samtidig med at der traedes pa
gaspedalen. Gentag denne fremgangsmade, indtil
den gnskede fart opnas. Stands vognen, far der
skiftestil bakgear og fremgear.

Bemaerk: Undga lange perioder med tomgang.
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Betjening

Bemaxk: Hvistandingskontakten efterladesii
TILSLUTTET (ON) i lange perioder, uden at
motoren gar, vil batteriet blive afladet.

VIGTIGT: Forhjulene maikke holdes helt
drget til hgjreeller venstrelaangereend 5
sekunder. Hydraulikpumpen kan overophede,
hvilket kan medfare beskadigelse af pumpe
eler styretgj.

6. Vognen maikke startes ved at skubbe eller
bugsere den i gang. Det kan nemlig medfare
beskadigelse af transmissionen.

SADAN STANDSES VOGNEN

Vognen standses ved at tage foden vak fra gaspedalen,
treade pa koblingspedalen og pa bremsepedalen.

SADAN STANDSES MOTOREN

M otoren standses ved at dreje teandingsnaglen til
AFBRUDT (OFF) og aktivere parkeringsbremsen.
Fjern nagglen fra kontakten for at forhindre utilsigtet
start af motoren.

TILKORSEL AF EN NY VOGN

Workman vognen er klar til brug. For at vognen skal
fungere bedst muligt og holde laangst muligt, skal man
de farste 100 driftstimer fa@lge nedennaavnte ret-
ningslinier.

*  Kontrollér vaeske- og motoroliestande jaavnligt og
hold gje med tegn pa overophedning i nogen del
af vognen.

»  Efter start af en kold motor skal man lade den
opvarmei ca. 15 sekunder, for der vadges gear.

«  Undgaat speede motoren op i tomgang.

e Undgasituationer, der kreever pludselige op-
bremsninger, isaa nar der traskkes tunge lass eller
kares med anhamger. Det er ngdvendigt at tilkare
et nyt saat bremsebel aggninger for at opna fuld
bremsekraft. Overhold denne retningslinie, nar
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der er blevet monteret nye belagninger.

e Motorens hastighed skal varieres under brugen.
Undga for lang tids tomgang. Undlad hurtige
starter og pludselige standsninger.

*  Det er ikke ngdvendigt at tilkere motoren. Den
oprindelige olie er den samme type, som er
angivet for de normale olieskift.

e Seafsnittet om Vedligeholdelse i Instruktions-
bogen for evt. saarlige check ved lave timetal.

KONTROL AF SIKKERHEDS-
SYSTEM

Sikkerhedssystemet forhindrer, at motoren drejer eller
starter, medmindre koblingspedalen er tradt ned eller
kraftudtaget (hvis monteret) er frakobl et.

A rorsicTIG

Sikkerhedssystemet har til formdl at beskytte far-
eren, sa sikkerhedskontakterne maikke forbigas.
Kontrollér sikkerhedskontakternes funktion hver dag
for at sikre, at sikkerhedssystemet fungerer rigtigt.
Hvis en kontakt er defekt, skal den repareres, inden
vognen anvendes igen. Uden hensyn til om kontak-
terne virker rigtigt, skal de udskiftes hvert 2. ar for at
sikre starst mulig sikkerhed. Man ma dog ikke sxte
al sinlid til sikkerhedskontakterne—men skal bruge
sin sunde fornuft.

Sikkerhedskontakternes funktion kon-
trolleres pa fglgende made:

1. Sid pasadet og aktivér parkeringsbremsen. Set
gearstangen i FRIGEAR (NEUTRAL) og frakobl
kraftudtaget (hvis monteret).

2. Uden at treade pa koblingspedalen drej naglen
med uret til START.

3. Hvismotoren drejer eller starter, er der enfejl i
sikkerhedssystemet, og denne fejl skal repareres,
inden vognen anvendes igen.



ARBEJDSKARAKTERISTIK

Vognen er konstrueret med sikkerheden i tankerne.
Den har fire hjul for ekstra stabilitet. Den har normale
betjeningsorganer ligesom paen hil, bl.a. rat, bremse-
pedal, kablingspedal, gaspedal og gearstang. Det er
dog vigtigt at huske, at denne vogn ikke er en person-
vogn. Det er en arbejdsvogn og er ikke beregnet til
vekersel.

Vognen har saalige dak, lave gearforhold, en aflaselig
differentiale og andre funktioner, som giver ekstra
traskkraft. Disse funktioner gar vognen ekstra alsidig,
men de kan ogsa bevirke, at fereren kan kommei
vanskelige situationer. Man skal huske, at vognen ikke
er en fritidsvogn eller en terraavogn. Og den er sa
afgjort heller ikke beregnet til “stunt-karsel”. Det er en
arbejdsvogn, ikke en legevogn. Lad ikke barn kare
vognen. Alle, der bruger vognen, bar have karekort.

Hvisman ikke er erfaren i at kare vognen, skal man
evesigi at bruge den pa et sikkert omrade vak fra
andre mennesker. Man skal gare sig fortrolig med alle
vognens betjeningsorganer, issa dem som brugestil
bremsning, styring og gearskift. Man skal lage, hvor-
dan vognen manavreres paforskellige overflader. Man
vil blive bedre til at handtere vognen, nar man har faet
lidt erfaring, men som det gadder for ale karetgjer,
skal man tage den med ro i begyndelsen. Man skal
serge for at vide, hvordan man standser vognen hurtigt
i et nadstilfadde. Hvis man har brug for hjadp, skal
man bede sin overordnede om at hjadpe sig.

Mange faktorer bidrager til ulykker. Man har kontrol
over flere af de vigtigste. Visse handlinger, som f.eks.
at kare for hurtigt efter forholdene, at bremse for hur-
tigt op, at dreje for skarpt, og kombinationer af disse
forvolder hyppigt ulykker.

En af de sterste arsager til ulykker er treghed. Serg for
at holde pause en gang imellem. Det er vigtigt, at man
altid holder sig arvagen.

Man ma aldrig kere vognen eller betjene noget andet
udstyr i medicin-, stof- eller spirituspavirket tilstand.
Selv medicin, som fas pa recept, og andre lasgemidler
kan fremkalde dgsighed. Man skal laese etiketten pa
medicinen eller sparge lasgen eller apotekeren til rads,
hvis man ikke er sikker p, om en bestemt medicin ger

Betjening

én dasig.

En af devigtigste regler, man skal falge, er at kare
langsommere pa steder, man ikke kender. Det er for-
bavsende, hvor store skader og kvaestelser, amindelige
ting kan forvolde. Grene, hegn, staltréd, andre kereta-
jer, trasstubbe, grefter, bunkere, vandlgb og andre ting,
som findesi de fleste parker og pa golfbaner, kan vaare
farlige for fareren og for passageren.

Man skal undga at kere med vognen, nar det er markt,
issg pa steder, man ikke kender. Hvis det er nad-
vendigt at kerei marke, skal man sarge for at kare for-
sigtigt, bruge forlygterne og endda overveje at sadte
ekstra lygter pa vognen.

PASSAGERER

Nar man kerer med en passager pa vognen, ska man
serge for, at han eller hun holder godt fast. Man skal
kare langsommere og dreje mindre skarpt, fordi pas-
sageren ikke ved, hvad man har i sinde at gare og
maske ikke er forberedt pa, at der drejes, standses og
speedes op samt pa bump.

Fareren og passageren skal altid sidde ned og holde
arme og ben inde i vognen. Fareren skal holde begge
haander pa rattet, nar det er muligt, og passageren skal
holde fast i de dertil beregnede handgreb.

Der ber aldrig vaare passagerer i ladkassen eller pa
noget andet tilbehgr. Det er meningen, at der kun ma
vage én farer og én passager i vognen—ingen andre.

FART

Fart er en af de vigtigste arsager, som forvolder
ulykker. Hvis man karer hurtigere end forholdene
tillader, kan det medfare, at man mister herredgmmet
over vognen og man kan komme ud for en ulykke.

Fart kan ogsa gere et mindre uheld vaare. Et frontalt
sammensted med et treeved lav hastighed kan forvolde
kvaestel ser og skader pa vognen, men hvis man kerer
ligeindi et traeemed hgj fart, kan vognen blive totalt
pdelagt og fareren og passageren kan blive dragbt.

Man ma aldrig kere hurtigere end forholdene tillader.
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Hvis der er nogen tvivl om, hvor hurtigt man bar kere,
sa skal man sate farten ned.

Nar der bruges tungt tilbehar (over 50 kg) som f.eks.
sprgjter, topdressere eller spredere m.v., skal kare-
hastigheden begraamses ved at sadte | dsekontakten for
3. gear i hgjt omrade palangsomt.

SVING

En anden vigtig arsag, som forvolder ulykker, er sving.
Hvis man drejer skarpere end forholdene tillader, kan
man miste herredgmmet over vognen, miste traskkraft
og skride ud eller endda vadte.

Vé&de, sandede og glatte overflader kan gere det
vanskeligere og mere risikabelt at dreje. Jo hurtigere
man kerer, des vaare bliver denne situation, sa man
skal atid sadte farten ned, inden man drejer.

Ved et skarpt sving ved hgjere hastigheder kan det
inderste baghjul blive |gftet op frajorden. Det er ikke
enfegjl i konstruktionen, for det sker nemlig ogsa pa de
fleste 4-hjulede keretgjer, bl.a. personvogne. Hvis dette
sker, drejer man for hurtigt efter den hastighed, man
kerer med. Sa st farten ned!

BREMSNING

Det er god praksis at sadte farten ned, nr man kom-
mer i naaheden af en forhindring. Man fér sa ekstratid
til at standse eller kere udenom. Hvis man rammer en
forhindring, kan man beskadige vognen og dens ind-
hold,—og endnu vigtigere—fareren og passageren kan
komme til skade.

Vognens totalvaggt har stor indflydelse pa ens evnetil

at standse og/eller dreje. Tungere laes eller tungere
tilbehar kan gare det vanskeligere at standse eller dreje
vognen. Jo tungere lassset er, des laangere vil det tage at
standse.

Bremsekarakteristikken aandrer sig ogsa, nér der ikke
er lad eller tilbehgr pa vognen. Hurtige opbremsninger
kan fa baghjulene il at 13se, far forhjulene 1&ser, og det
kan pavirke ens herredgmme over vognen. Det er en
god idé at sate hastigheden ned, nér der keres uden
lad eller tilbehar.
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Graes og fortov er meget glattere, nér de er vade. Det
kan tage 2 til 4 gange s laange at standse pa vade over-
flader som paterre.

Hvis man kerer gennem stéende vand, som er dybt nok
til at gare bremserne vade, vil disse ikke virke sa godt,
far de er tarreigen. Efter at have kart gennem vand
skal man afpreve bremserne for at sikre, at de fungerer
rigtigt. Hvis de ikke ger det, skal man kare langsomt i
1. gear, samtidig med at man trasder let pa brem-
sepedalen. Dette vil tarre bremserne.

Skift ikke til et lavere gear for at bremse paisbelagte
eller glatte overflader (vadt graes) eller nar der keres
ned ad bakke, fordi motorbremsning kan bevirke, at
vognen skrider ud og at man mister herredgmmet over
den. Man skal skiftetil et lavere gear, inden man begy-
nder at kere ned ad bakke.

HVIS VOGNAN SKULLE VZALTE

TORO WORKMAN?® er udstyret med en styrtbgle,
hoftesele, skuldersele og handgreb. Styrtbgjlesystemet
pavognen vil nedsadte risikoen for alvorlige eller livs-
farlige kvasstelser i det usandsynlige tilfad de at vognen
vadter, selv om systemet ikke kan beskytte fareren
mod alle kvaestel ser, som kan opsta.

Udskift et beskadiget styrtbgjlesystem; man maikke
reparere eller modificere systemet. Enhver amdring af
styrtbgjlesystemet skal godkendes af fabrikanten.

Vognen kan veelte, hvis den anvendes
forkert. Det kan medfgre kveestelser
eller livsfare.



| tilfeelde af at vognen veel-
ter

Spring ikke ud fra vognen

Farer: Forbliv i vognen og stem
fadderne mod gulvet.

Passager: Hold godt fast i hoftese-

len og handgrebet, stem fgdderne
mod gulvet.

ry

Man skal leene sig veek

Betjening

Den bedste méde, hvorpa man kan undga ulykker, som
involverede brugsvogne, er ved stadigt tilsyn med og
uddannelse af fareren og ved at der udvises konstant
opmaaksomhed pa det sted, hvor vognen anvendes.

Den bedste méde, hvorpa ferere kan undgd, at de selv
eller andre kommer ud for avorlige kvaestelser eller
dedsulykker, er at gare sig fortrolig med den korrekte
betjening af brugsvognen, at holde sig &rvagen og at
undga handlinger eller forhold, som kan forvolde
ulykker. | tilfadde af at vognen vadter, vil risikoen for
alvorlige eller livsfarlige kvasstel ser reduceres, hvis
fareren anvender styrtbgjlesystemet og falger de med-
@l gende anvisninger.

BAKKER

ADVARSEL

Hvis vognen vadter eller ruller pa en bakke, kan det

forvolde alvorlige kvaestel ser.

*  Hvismotoren gar i staeller man ikke kan
komme op ad en bakke, ma man aldrig forsage
at vende vognen.

e Man skal altid bakke lige ned ad en bakke i
bakgear.

«  Man maaldrig bakke ned i frigear eller med
koblingen tradt ned og kun bruge bremserne.

*  Manmaaldrig kere patveas af en stejl bakke,
men skal altid kere lige op €ller ned.

«  Vendikke paen bakke.

«  Man maikke pludselig “dippe koblingen” eller
hugge bremserne i. Pludselige farteendringer
kan fa vognen til at vadte.

Kar ekstraforsigtigt pa bakker. Ker aldrig pa bakker,
som er meget stejle. Nar man gnsker at standse, nar
man kerer ned ad bakke, vil det tage laangere end pa
fladt terran. Det er farligere at dreje, nér man kerer op
eller ned ad en bakke end pa fladt terramn. Det er meget
farligt at dreje, nar man karer ned ad bakke, isaar nér
bremserne er aktiverede, og at dreje op ad bakke, nar
man kerer patvags af en bakke. Selv ved lav hastighed
0g uden laes er det mere sandsynligt, at vognen vil
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vadte, hvis man drejer pa en bakke.

Man skal sedte farten ned og skifte til et lavere gear,
inden man begynder at kare op eller ned ad en bakke.
Hvis det er nadvendigt at dreje, mens man befinder sig
paen bakke, skal man gere dette s& langsomt og for-
sigtigt som muligt. Man ma aldrig foretage skarpe
sving eller hurtige drejninger pa en bakke.

Hvis man gar i staeller ikke kan komme videre, nar
man kerer op ad en stejl bakke, skal man hurtigt akti-
vere bremserne, skifte til frigear, starte motoren igen
og skifte til bakgear. Ved tomgang vil motorens og
tvagakdens trak hjad pe bremserne med at kontrollere
vognen pa bakken og hjadpe med at bakke mere
sikkert ned ad bakken.

Hvis det drejer sig om en stejl bakke eller hvis |assset
har et hgjt tyngdepunkt, skal |asssets vasgt reduceres.
Husk at laes kan flytte sig. Fastger dem godit.

Bemaerk: Workma®n 3200 er god til at kere op ad
bakke. Differentialldsen vil gere det endnu lettere. Ved
kersel op ad bakke kan traskkraften ogsa eges ved at
komme ekstra vaagt bagpa vognen paen af falgende
méder:

*  Ved at komme ekstravaagt indei kassen og fast-
gere den, sa den ikke kan flytte sig.

»  Ved at montere hjulvasgte pa baghjulene.

e Ved at komme vasskeballast (kalciumklorid) i
bagdakkene.

»  Trakkraften vil gges, nér der ikke sidder nogen
passager pa forsaadet.

LASNING OG AFLASNING

Vaggten og positionen af lassset og passageren kan
amndre vognens tyngdepunkt og handtering. For at
undga at miste herredemmet over vognen, hvilket kan
medfare kvaestel ser, skal man falge nedennaavnte ret-
ningslinier.

Kar ikke med laes, som overstiger belastnings-
gramserne, som er anfart pa vognens vaggtmagkat.
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Til vognen kan man fa flere kombinationer af kasser,
lad og tilbeher. Disse kan anvendesi forskellige kom-
binationer, som giver starst mulig kapacitet og asidig-
hed. | fuld sterrelse er kassen 140 cm bred og 160 cm
lang og kan rumme et jeevnt fordelt lass pa op til

900 kg.

A\ ADVARSEL

Ladet vil blive sanket, nér aflaesningsstangen
trykkes ned, selv nér motoren er afbrudt. Selv om
motoren afbrydes, vil det IKKE forhindre, at kassen
saankes. Man skal altid anbringe sikkerhedsstiveren
pa den udstrakte | gftecylinder for at holde kassen
oppe, hvis man ikke skal ssanke den lige med det
samme.

ADVARSEL

Nar kassen sakes, er det muligt at anbringe haan-
derne eller andre dele af kroppen pa det forkerte sted
og fadem knust. Udvis saalig forsigtighed for at
ingen skal kommetil skade. Man ma heller ikke
afleesse pa nogens fadder. Man kan maske synes, at
det ville vagre govt, men det kan vazre farligt.

Laes varierer med hensyn til fordelingen. Sand spreder
Sig jeevnt og ret lavt. Andre ting som f.eks. mursten,
gedning, temmer eller afskarne grene o.lign. stables
hgjerei kassen.

L aessets hgjde og veagt har en betydelig indvirkning pa
om vognen vadter. Jo hgjere lassset stables, des mere
sandsynligt er det, at vognen vil vadte. Man kan finde,
at 900 kg stabler er for hgjetil at bruge vognen uden
risiko. En méde, hvorpa man kan reducere risikoen for
at vadte, er at reducere den samlede vaggt. En anden
méade, hvorpa man kan reducere risikoen for at vadte,
er at fordele laesset salavt som muligt.

Hvis laesset er placeret mod en af siderne, vil det gare
det mere sandsynligt, at vognen vil vadtetil den side.
Dette gadder isax i sving, hvis lassset ligger yderst i
svinget.

Man maaldrig placere tunge laess bagved bagakslen.
Hvis lassset er placeret salangt bagude, at det ligger
bagved bagakslen, vil den reducere vaggten paforhju-



lene, og dette vil reducere styreevnen. Hvis lagyget lig-
ger helt tilbage, kan forhjulene komme fri af jorden,
nar der kares over bump eller op ad bakke. Dette vil
medfere, at man ikke kan styre og kan fere til, at vog-
nen vadter.

Som regel skal |aessets vegt fordeles jaavnt frafor til
bag og jeevnt fraside til side.

Hvis et |aes ikke fastgeres eller hvis der transporteres
vasske i en stor beholder som f.eks. en sprgjte, kan den
flytte sig. Dette sker hyppigst, ndr man drejer, karer op
eller ned ad bakke, pludsaligt eandrer hastighed eller
kerer i ujsevnt terraa. Laes, som flytter sig, kan fa vog-
nen til at vadte. Laes skal altid fastgares, s deikke fly-
tter sig. Man maaldrig laesse af, ndr vognen holder
sidelamns pa en bakke.

Tunge laes pger bremselaangden og reducerer farerens
evnetil at dreje hurtigt uden at vedte.

Ladet bagpa er kun beregnet til at transportere laes og
ikke til passagerer.

BRUG AF DIFFERENTIALLAS

Differentiall dsen gger vognens traskkraft ved at 1ase
baghjulene, s det ene hjul ikke skrider ud. Dette kan
hjedpe, ndr man skal transportere tunge | aes pa vadt
grass eller glatte steder, ndr der keres op ad bakke eller
pa sandede omrader.

Det er dog vigtigt at huske, at denne ekstra traskkraft
kun er beregnet til midlertidig, begraanset brug. Dens
anvendel se erstatter ikke den sikre betjening, som
alerede er omtalt for stejle bakker og tunge laes.

Differentialldsen far baghjulenetil at dreje med samme
hastighed. Nar differentiallasen bruges, bliver vognens
evnetil at foretage skarpe sving noget begramset, og
den kan beskadige graesset. Man bear kun anvende dif-
ferentiallasen, nar det er nadvendigt, ved lavere
hastigheder og kunii 1. éller 2. gear.

Betjening

Hvis vognen vadter eller ruller paen bakke, vil det
medfgre alvorlige kvaestel ser.

«  Den ekstratrakkraft, som er til rédighed med
differentiall&sen, kan vage nok til, at man kan
kommei farlige situationer som f.eks. nér der
kares op ad skraninger, som er for stejletil at
dreje pa. Man skal vaare ekstraforsigtig, nér
man karer med differentiallsen tilkoblet, issar
pa stejlere skraninger.

e Huvisdifferentiallasen er tilkoblet, nar der fore-
tages et skarpt sving ved en hgjere hastighed og
det indvendige baghjul lgftes op frajorden, kan
man miste herredgmmet over vognen, hvilket
kan fa den til at skride ud (se afsnittet om Brug
af differentiallasen). Brug kun differentiall asen
ved lavere hastigheder.

4-HJULSTRAK

Kun modeller med 4-hjulstraek

4-hjulstraekket pa dette karetgj virker “ automatisk efter
behov” og behgver ikke at blive aktiveret af fareren.
Forhjulstraskket tilkobles ikke (der leveresingen kraft
til forhjulene), far baghjulene begynder at miste
trackkraft. Nar koblingen maaker, at baghjulene glider,
leverer den kraft til forhjulene, indtil baghjulene har
tilstraskkelig traekkraft til at bevasge karetgjet uden at
glide. Nar dette sker, vender systemet tilbage til 2-hjul-
strak. Dette sker bade i frem- og bakgear. Nar man
dreer, vil baghjulene dog glide lidt mere, far der
leveres kraft til forhjulene.

TRANSPORT AF VOGNEN

Nar vognen skal transporteres over laagere afstande,
skal dette ske pa en anhaanger. Serg for at vognen fast-
geres rigtigt pa anhaangeren. Sefig. 13 og 14 for plac-
eringen af fastbindingspunkterne.
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Betjening

BUGSERING AF VOGNEN

I nadstilfad de kan vognen bugseres et lille stykke. Toro
anbefaler dog ikke, at dette gares som normal praksis.

A\ ADVARSEL

Hvis vognen bugseres ved for store hastigheder, kan
det bevirke, at man mister herredgmmet over den.
Man ma aldrig bugsere vognen hurtigere end 8 kmt.

Det er et arbejde for 2 personer at bugsere vognen.
Man skal fastgare et bugseringstov i hullernei forreste
travers. Gearstangen skal sadtesi frigear og
parkeringsbremsen skal udl@ses. Hvis vognen skal fly-
ttes langt, skal den transporteres pa en lasthil eller en
anhaanger.

1. @ijenhuller i travers

Bemaxrk: Servostyringen vil ikke fungere,

Fig. 15

1.  Akselrgr
2. Placering af traekplade (ekstra udstyr)

hvilket vil gare det vanskeligt at styre vognen
(dvs. der skal bruges mere kraft).
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BUGSERING AF ANHAENGER

Workman er i stand til at treekke anhaangere og tilbe-
har, som vejer mere end selve vognen.

Der findes flere type traskanordninger til Workman,
afhaangig af den anskede anvendelse. Neamere
oplysninger fas hos TORO forhandleren.

Nar Workman er udstyret med en trackanordning, som
er boltet pa bagakselraret, kan den bugsere anhaangere
og tilbeher med en total vaagt pa anhaangeren op til 680
kg. Man skal atid belaste en anhaanger med 60% af
lsessets veagt forrest pa anhaangeren. Dette placerer ca
10% (max. 90 kg) af anhaangerens totalvaegt pa vog-
nens anhamgertrak.

Ved bugsering af en anhamger med standardtunge eller
5. hjul med en totalvaagt over 680 kg, skal man bruge
enten en chassismonteret tragkstang (beregnet til 1590
kg TV) eller et 5. hjulsssg med bremser. Det er ngd-
vendigt at have anhaangerbremser, nar en anhaanger
med en totalvaegt pa over 680 kg traskkes bag en
Workman vogn.

Nar der trackkes lass eller bugseres en anhaanger (til-
behar), m& man ikke overbelaste vognen eller an-
haangeren. Overbelastning kan give darlig ydelse og
beskadigelse af bremserne, akslen, motoren, tvaa-
akslen, styretgjet, ophaget, karrosseristrukturen eller
dakkene.

Vigtigt: For at reducererisikoen for at beskadige
transmissionen skal man bruge lavt omr ade.

Nar der bugseres 5. hjulstilbeher som f.eks. en fair-
way-Iufter, skal man altid montere stangen, der falger
med 5. hjulssatet for at undgd, at forhjulene laftes op
frajorden, hvis det bugserede tilbehgr pludselig ikke
kan flyttes.



Vedligeholdelse

Daglig vedligeholdelse

Falgende punkter skal kontrolleres hver
dag

e Sikkerhedssystemets funktion

» Drifts- og parkeringsbremsernes funktion

e Bramdstofstanden

*  Gaspedalens funktion

» Koblingens og skiftets funktion

* Oliestanden i motoren

* Oliestandeni transakslen

* Vaskestanden i kalesystemet

* Bremsevaskens stand

Kontrollér/efterse

»  Luftfilter (stevskd og skeamplade), (hyppigere
under snavsede forhold)
*  Usagvanlig motorstg

e Daktryk
* Kadlergitter/renselem

* Hydraulikslanger for beskadigelse
*  Vaskelakager
* Instrumenternes funktion
e Smgr alle smerefittings (ogsd umiddel bart efter
hver afvaskning)
*  Reparér evt. lakskader

1. Motoroliestand 9. Luftfilter
2. Motorolieaftapning 10. Breendstoffilter
3. Transaksel/hydraulikoliestand (malepind) 11. Batteri
4. Remme (regulator, vandpumpe, 12. Deektryk—max. 1,4 kg/cm? forhjulsdeek
hydraulikpumpe) 2,3kg/cm? baghjulsdaek (58 cm daek)

5. Kgleveeskestand (ekstraudstyr) 1,3 kg/cm? baghjulsdaek
6. Benzin (kun blyfri) (61 cm deek)
7. Smgrepunkter (34 stk.), 100 timer 13. Sikringer (lygter 10 A, teending 7,5 A,
8. Kalergitter instrumentpanels tilbehar 7,5 A)
8.1 Renselem pa kgler 14. Hydraulikfiltersi

15. Hydraulikoliefilter

16. Bremseveeske

VASKESPECIFIKATIONER/SKIFTEINTERVALLER

Veesketype Kapacitet Intervslaégrk:kift af udsllri]ftt?]ri\r/wzl ;(f):‘ilter Filters delnr.
Motorolie 10°C—-40°C SAE 10W 30 CD 3,2 liter 100 timer 100 timer 67-4330
Gearkasse/ hydraulikolie Dextron Il ATF 7.1 liter 800 timer 800 timer 54-0110
Luftfilter Rens hver 50 timer 200 timer 33-1300
Benzin/filter Blyfri 26,5 400 timer 18-1520
;gfg@i%ﬁ,:%w blanding af eth- — 3,3 liter 1200 timer 400 timer
Filtersi — Rens 800 timer 87-3990

NAR DER ARBEJDES UNDER EKSTREME FORHOLD, SKAL VEDLIGEHOLDELSEN UDF@RES DOBBELT SA HYPPIGT
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Veligeholdelse

Vedligeholdelsesoversigt

Minimale anbefalede vedligeholdelsesintervaller

Vedligeholdelsesprocedure

Vedligeholdelsesintervaller og -eftersyn

Kontrollér batteriets elektrolytstand/ Hver 50
kabelforbindel ser timer

Hver 100 | Hver 200 | Hver 400 | Hver 800
timer timer timer timer

Smer alle smarefittings med fedt
Underspg daskkenestilstand og dlid

Kontrollér oliestand i forreste differentiale (4-hjul straek)

$Skift olie og udskift filter i motoren
Undersgg kalesystemets slanger
Kontrollér oliestand i regulator

[Kontrollér kabeljusteringer

[Kontrollér generator- og ventilatorremme
Efterse luftfilter

Kontrollér forakslens badgled (4-hjulstrak)

Kontrollér motorens omdrejningstal (tomgang og fuld gas)

(Tilspaand hjulmetrikker

Kontrollér forhjulsindstillingen
Undersgg drifts- og parkeringsbremser
Undersgg braandstofrar og -ledninger
Udskift braandstoffilter

[(Udskift transakselfilter

Skift transakselolie

Rens transakselfiltersi

Pak forhjulslgjer (2-hjulstraek)

Skift oliei forreste differentiale (4-hjul straek)
Justér ventiler

Udskift taandrer og kontrollér indstilling

O Farstetilkersel efter 10 timer
T Farstetilkersal efter 50 timer

Udskift alle sikkerhedskontakter

Gennemsky! kalesystemet og skift kel evaesken
Skift bremsevaesken

Udskift taktremmen

Arlige anbefalinger
Det anbefales, at disse punkter udfares hver 1200
timer eller hvert 2. &r, alt efter hvad der indtragfer
forst. Udskift motorens taktrem hver 2.000 timer
eller hvert 2. ar, alt efter hvad der indtradffer farst.
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SMJRING

FEDTSMYJRING AF LEJER OG B@S-
NINGER

Inden der udferes eftersyn eller foretages justeringer
pavognen, skal motoren standses, parkerings-
bremsen aktiveres og ngglen fjernes fra tamdingen.
Evt. laesset materiale skal fjernes fraladet eller andet
tilbeher, far der arbejdes under det |gftede lad. Man
ma aldrig arbejde under et lgftet lad, uden at sikker-
hedsstiveren monteres pa en helt udstrakt cylinder-
stang. Man skal altid dreje sikkerhedsstiveren til
nedstilling, fer der arbejdes under det |oftede lad.

Veligeholdelse

Vognen har (18) smarepunkter, som skal smares jsa/n-
ligt med universalt lithiumfedt nr. 2. Hvis vognen
anvendes under normale forhold, skal alle lgjer og bas-
ninger smares efter hver 100 timers drift. Hvis vognen
skal anvendes under saalig strenge forhold, vil det
vaae ngdvendigt at smare den hyppigere.

laceringerne og antallet af smerefittings er falgende:
Forbindel sesstangsender (4 stk.) Fig. 16, forreste
kugleled (4 stk.) Fig. 16, bageste drivaksler (6 stk.)
Fig. 17, midterste drivaksel—kun 4-hjulstrak (3 stk.)
Fig. 18, pedaldrejepunkter (4 stk.) Fig. 19, styreaksel
(1 stk.) Fig. 20, forreste drejebasninger (2 stk.) Fig. 21
og regulatorarm (1 stk.) Fig. 22.

VIGTIGT: Nar drivakslens kardanaksellgjekryds
smgres, skal fedtet indsprgjtes, indtil det kommer
ud af alle 4 skale ved hvert kryds.

1. Ter smerefitting’ en af, sa fremmedlegemer ikke
kan traange ind i Igjet eller bgsningen.

2. Sprejt fedtetind i lejet eller basningen.

3. Tar det overfladige fedt af.

Fig. 16

Fig. 18
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Veligeholdelse

VIGTIGT

Brug under seerlig strenge forhold

Hvis vognen udsadtes for nogen af de nedennaevnte forhold, skal vedligehol del sesarbejdet udferes dobbelt sa ofte.

@rkenbrug

Brugi et koldt klima (under frysepunktet)
Anhaanger- eller 5. hjulsbugsering

Hyppig brug pa stevede veje

Hyppig brug ved vognens maksimal e total vaegt
Bygge- og anlaggsarbejde

Efter laangere tids brug i mudder, sand, vand eller lignende snavsede forhold, skal man fa bremserne efterset
og renset og drivakslens led smurt med fedt snarest muligt. Dette vil forhindre, at evt. dibende materiae for-
volder for stor slitage.

Ved hyppig brug under saalig strenge forhold skal alle smerepunkter smares med fedt og luftfilteret skal
undersgges hver dag for at forhindre for stor slitage.
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6

Kun kvalificeret og autoriseret personale mafalov
til at efterse, reparere, justere eller undersage vog-
nen.

Man skal undga brandrisici og altid have brand-
slukningsudstyr til rédighed pa arbejdsstedet. Man
maikke bruge &ben ild ved kontrol af niveauet eller
lakager af braandstof, batterielektrolyt eller
kelevaeske. Brug ikke dbne beholdere med braand-
stof eller brandfarlige rensevaesker ved rengering af
dele.

Nar eftersynet er udfert, skal man fjerne sikkerheds-
stiveren, lade den glideind i opbevaringstappen og sa
saanke ladet.

A\ ADVARSEL

Inden der udferes eftersyn eller foretages justeringer
pavognen, skal motoren standses, parkerings-
bremsen aktiveres og ngglen fjernes fra tamdingen.
Evt. laesset materiale skal fjernes fraladet eller andet
tilbehar, inden der arbejdes under det | aftede lad.
Dregj altid sikkerhedsstiveren til nedstilling, inden
der arbejdes under det | gftede lad.

Veligeholdelse

siden af ladet.

Forsag ikke at sanke ladet, ndr sikkerhedsstiveren
sidder pa cylinderen.

1. Ladstiver 2. Opbevaringstap

BRUG AF LADETS SIKKER-
HEDSSTIVER

1. Loft ladet, indtil |aftecylindrene er helt udstrakte.

2. Fjernladets stiver fra opbevaringstappen ovenpa
den bageste kanal pa Workman® vognen (Fig. 23).

3. Skub ladstiveren ned pa cylinderstangen, idet man
skal sgrge for, at stiverens endetapper hviler pa
enden af cylinderhuset og pa cylinderstangens
ende (Fig. 24).

4. Nar ladstiveren skal opbevares, skal man fjerne
ladstiveren fra cylinderen og stte den fast pa tap-
pen ovenpa den bageste kanal.

5. Ladstiveren skal dtid p& og afmonteres fra yder-

1. Ladstiver 3. Lad
2. Cylinderhus

LOFTNING AF VOGNEN MED
DONKRAFT

Motoren ma ikke startes, mens vognen star pa
donkraften, fordi motorvibration eller hjul-
bevamel se kan fa vognen til at glide ned fra
donkraften.
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Veligeholdelse

2. Man maikke arbgjde under vognen, medmindre
der er anbragt stativer under den. Vognen kan
glide ned fra donkraften og kvaeste eventuelle per-
soner, som befinder sig under den.

3. Lgftepunktet foran pa vognen findes under for-
reste traversi midten, og det bageste | aftepunkt
findes det under akselraret.

4. Nér vognens forreste del |gftes med donkraft, skal
der altid sodtesen 5 x 10 cm klods (eller lig-
nende) mellem donkraften og vognens ramme.

Fig. 27
1. Stegvskal & skjold 3. Luftfilterhus
2. Filterelement

Fig. 25
1. Forreste lgftepunkt

Fig. 28

1.  Aftapningsprop for motorolie

Fig. 26

1. Bageste lgftepunkt

1. Motoroliefilter
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Veligeholdelse

, Fig. 33
1. Breendstoffilter 1. Regulatorrem 3. Mellemremskive
2. Generatorrem

Fig. 31
1. Kaglergitters deeksel 2. Renggringsdar Fig_34
1. Ventilatorrem 2. Mellemremskive

KONTROL AF OLIESTAND | REG-
ULATOR

Kontrollér oliestanden i regulatoren efter hver 600
timers drift.

1. Parkér vognen paet plant sted, stands motoren og
aktivér parkeringsbremsen.

2. L#ft kassen (hvis monteret) og anbring sikker-
hedsstiveren pa den udstrakte | gftecylinder, sa den
holder kassen oppe.

Fig. 32

1. Kglerdaeksel 2. Reservetanks daeksel

3. Rensomradet rundt om kontrolproppen paregula-
toren.
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Veligeholdelse

4. Fern kontrolproppen fraregulatoren. Olien skal
staop til bunden af hullet. Hvis oliestanden er lav,
skal oliepafyldningsproppen fjernes, og der skal
haddes olie af samme type, som der brugesi
motoren, pa. Nar olien er Igbet ud af kontrol prop-
pens hul, skal kontrol proppen og pafyldning-
sproppen sadtesi igen.

]

SAVLLRERE Y
AN
=

Fig. 35

1.

Fig. 37

1. Regulator 4. Regulatorens udgangsstang
2. Kontrolprop 5. Reguleringsskrue
3. Pafyldningsprop 6. Lasemptrik

SKIFT AF TVAERAKSEL/-

HYDRAULIKOLIE

Tvaaaksel/hydraulikolien og filteret skal udskiftes og
filtersien renses hver 800 timer.

— % QI

Fig. 36
1. Hydraulikbeholder 2. Aftapningsprop
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1.

1. Forreste differentiale
2. Pafyldningsprop
3. Aftapningsprop

Hydraulikfiltersi

Fig. 39
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Fig. 40
Kun benzinmodel

FORHJULSSPIDSNING

Efter hver 600 driftstimer eller hvert &r skal
forhjul sspidsningen kontrolleres.

1. MaA afstanden framidte-til-midte (i akselhgjde)
foran og bagved styrehjul sdaskkene. Malet foran

Veligeholdelse

Fig. 42

1. Forbindelsesstang

LAFTNING AF KASSEN | N@D-
STILFALDE (uden at starte
motoren)

| nedstilfadde kan kassen | gftes ved at aktivere start-
motoren og holde i lgftestangen. Kar starteren 15

sekunder, vent s 60 sekunder, fer startmotoren
aktiveresigen.

Hvis motoren ikke drejer, skal lassset og kassen (tilbe-
haret) fjernesfor at efterse motoren eller tvaaraksen.

skal vaae det samme som det bageste + 3 mm.

SIKRINGER

Der er 3 sikringer i vognens elektriske system. De sid-
der under instrumentbradtet i hgjre side.

SIKRINGER
ABEN -
‘ LYGTER OG HORN 10A
- > T/ENDING 7.5A
| Afstand fra midte-til-midte INSTRUMENTBRAT 7,5A

Fig. 41

2. Justeringen foretages ved at l@sne |asemetrikkerne
i begge ende af forbindel sesstangen.

3. Drg forbindelsesstangen for at flytte det forreste
af daskket indad eller udad.

4.  Spand forbindel sesstangens | dsematrikker, nar
justeringen er korrekt.

1. Sikringsplade
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Veligeholdelse

FREMGANGSMADE VED ST@D-
START

Stadstart kan vagre farlig. For at undga kvaestelser og
beskadigelse af elektriske delei vognen skal man
overholde falgende advarder:

e Man maaldrig stedstarte vognen med en strgm-
kilde, der har en spaanding over 15 volt DC.
Dette vil nemlig beskadige det elektriske sys-
tem.

«  Manmaaldrig forsgge at starte et afladet bat-
teri, som er frosset. Det kan nemlig spraange
eller eksplodere under stadstart.

«  Man skal overholde alle batteriadvarsler, nér
vognen stgdstartes.

* Manskal sgrgefor, at ens egen vogn ikke rgrer
ved stgdstartsvognen.

*  Hvisledninger forbindes med den forkerte pol,
kan det medfare kvaestel ser og/eller beskadi-
gelse af det elektriske system.

1. Lasn knapperne, som fastholder batteridaskslet pa
batterisoklen, og lad dekslet glide af.

2. Forbind en ledning mellem de to batteriers posi-
tive poler. Den positive pol kan vaae af maaket
med et “+” ovenpa batteridaksl et.

Fig. 44
1. Positiv (+) ledning
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3. Forbind den ene ende af den anden stad-
startsledning med den negative pol pa batteriet i
den anden vogn. Den negative pol har “NEG” pa
batteridackslet. Man ma ikke forbinde den anden
ende af stedstartsledningen med den negative pol
pa det afladede batteri. Forbind den med motoren.
Man ma ikke forbinde stedstartsledningen med
braandstof systemet.

4. Start motoren i vognen, som giver stadstarten.
Man skal lade denne vogn kere nogle fa minutter,
hvorefter man s kan starte sin egen motor.

5. Man skal ferst fjerne den negative stedstarts-
ledning fra sin egen vogn og derefter fra batteriet i
den anden vogn.

6. Sat batteridackslet pa batterisoklen igen og stram
knapperne.

IDENTIFIKATION OG BESTILL-
ING

MODEL—OG SERIENUMMER

WORKMAN vognen har to identifikationsnumre: et
modelnummer og et serienummer. Disse numre er
stemplet pa en plade, som sidder pa hgjre ramme under
instrumentbradtet. Ved alle henvendel ser vedr. vognen
skal model- og serienummeret opgives for at sikre, at
man far de rigtige oplysninger og reservedele.

Ved bestilling af reservedele hos en autoriseret TORO
forhandler skal man give f@lgende oplysninger:

1. Vognens model—og serienummer.

2. Dé-nummer, beskrivelse og antal dele, man
ansker.









